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Forord

Foreliggande handling utgér en konsoliderad teknisk beskrivning tillhérande
ansokningsarendet for Cementa AB:s befintliga depa i Balsta, Habo kommun (Dnr 551-4220-
16). Dokumentet ersatter tidigare ingiven teknisk beskrivning och kompletteringshandlingar
avseende dessa fragor som ingivits i arendet.
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1 Inledning

Pa uppdrag av Cementa AB (Cementa) har DGE Mark och Miljo (DGE) upprattat
foreliggande tekniska beskrivning avseende Cementas hamn och depa inom fastighet
Bista 4:28 i Balsta, Habo kommun, Uppsala lan.

Beskrivningen utgor en del av underlaget for en tillstandsprovning enligt miljobalken
omfattande en arlig hantering av 100 000 ton cementprodukter och 40 fartygsanlop per ar.

Beskrivningen har uppréttats i samarbete med Cementa som ocksa svarar for de uppgifter om
verksamheten som sammanstallts i det foljande.

Beskrivningen omfattar radande forhallanden samt uppskattade forhallanden vid ansokt
verksamhet.

2 Bakgrund

Cementa AB tillverkar och marknadsfor cementprodukter i Sverige samt importerar
vitcement.

Tillverkningen sker i Slite, Skévde och Degerhamn. Omsattningen ar cirka 2 miljarder kronor
och foretaget har 425 anstéllda. Cementa ingar i den internationella byggmaterialkoncernen
HeidelbergCement Group.

Cement anvands som bindemedel i betong och ingar som det vasentligaste byggmaterialet i
alla byggkonstruktioner. Cementas kunder ar betongtillverkare och entreprendrer i bygg- och
anlaggningsbranschen. Cirka 95 procent av den cement som produceras levereras i 10s vikt,
resten séljs via byggvaruhandeln i sackar.

Cementa &r kvalitets- och miljocertifierat enligt de internationella kvalitets- och
miljostandarderna ISO 9001 och ISO 14001 vilket innebér att det bedrivs ett strukturerat
kvalitets- och miljoarbete inom foretaget.

For att minska behovet av langvéga landtransporter har Cementa ett nat av cementdepaer
langs Sveriges kuster samt fyra i Malardalen, se Figur 1 nedan. Till depaerna fraktas cement
fran Slite och Degerhamn med specialbyggda fartyg som Cementa leasar. Cement ar en
farskvara med stora krav pa att varan kan distribueras ut pa marknaden pa ett snabbt och
effektivt satt. Darfor ar en effektiv transportlogistik nodvandig, bestdende av en inhyrd
fartygsflotta och depaer 6ver hela landet. Fran depaerna gar cementprodukterna vidare ut till
kunder med speciella bulkbilar, jarnvégsvagnar eller i storsack.
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Fabriker
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Luled

Skelleftehamn
Umea
Ornskoldsvik
Sundsvall
Sdderhamn

Stockholm
Norrképing

Varberg F Slite
Degerhamn
Malmo
Figur 1 Cementa AB:s fabriker och depder i Sverige

3 Verksamhetsbeskrivning

3.1 Depaverksamheten

Depaverksamheten bestar av en silo om 6 000 ton som uppférdes 1972 och som tar emot,
lagrar och levererar cement direkt till kund som bulkvara. Mottagningen sker fran
specialfartyg och utleveranserna sker med bulkbil. Vidare ingar en administrativ del som
omfattar ordermottagning, utvagning, registrering och utskrift av leveranssedlar. Depan skots
av inhyrd personal.
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Mottagningsanlaggningen har en kapacitet om 150-200 ton/timme. Cementen sands med
pneumatik fran baten via en transportledning om ca 130 meter till silon. Detta innebér att
fartyget ansluts till depans lossningsror som I6per fran kajen upp till silotoppen. Med hjalp av
fartygets egna maskineri och kompressorer "blases” cementet pneumatiskt till silon med hjalp
av ett overtryck i rorsystemet. Lossningen 6vervakas kontinuerligt av personal fran fartyget.

Den fasta lossningsutrustningen vid depan bestar av lossningsroret fran kaj till silotopp med
en anslutningsflans for fartygets lossningsslang, tva filter pa silotoppen, sékerhetsventiler for
Over- och undertryck samt kompressor for tryckluftsrensning av filter. Vidare finns en
manovertavla i depans kontrollrum, dar all maskinell utrustning vid depan startas/stoppas och
overvakas under drift. Samtliga funktioner avger larm (ljud/ljus) vid ett driftstopp. Fran depan
far fartyget en extern larmévervakning (ljud/ljus) for depans maskinutrustning. Silon ar
forsedd med dubbla 6verfylinadsvakter. For indikering av nivaer av cement finns “néstan
full” samt "full”. Larmniva "full” ar forsedd med akustiskt larm samt automatisk avstangning.
Cementhanteringen sker i slutet system. | silon sker avdamningen direkt till filter och det
avskilda dammet leds tillbaka till silon.

Under hela lossningen ar personal nérvarande for att dvervaka; ombord ansvarar fartygets
personal for att, genom styrning fran fartygens kontrollrum, féra fram cementet till
lossningsroret med fartygets utrustning och vid depan 6vervakar personal lossningen och
depans maskinutrustning. Kommunikation mellan depan och fartyg under lossning sker med
hjalp av kommunikationsradio, mobiltelefon och/eller genom direktkontakt.

Depans personal ansvarar for att se 6ver lossningsutrustningen infor fartygets anlép samt
under lossningen, sa att den fungerar pa avsett stt.

Den lagerhallna cementen lastas ut i bulk till lastbil. Utlastningsanlaggningen har en kapacitet
om cirka 140-180 ton/timme och omfattar bland annat féljande utrustning:

« fordonsvag,
« tva stycken utlastningsbalgar, se Figur 2
 automatiksystem for kvalitetssakring

Utlastningen ar automatiserad och utférs av chaufférerna enligt instruktionerna i
chaufférsmappen. Avdamningen av utlastningsbélgarna leds tillbaka till silofiltret.
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Figur 2 Utlastningsbalgar

Depan kommer huvudsakligen vara 6ppen dag- och kvallstid mandag-torsdag och dagtid pa
fredagar. Lossning av batar kan forekomma nattetid.

3.2 Hamnverksamheten

Till Cementa hamn, en kaj som bestar av fyra dykdalber med sammanlankande landgangar,
kommer maximalt 40 fartyg att anlopa per ar. De farleder som anvands framgar av Bilaga Al.
Lossningen, som tar 20-24 timmar for cementleveranser, 6vervakas kontinuerligt av personal
ombord pa fartyget och av depapersonal.

Cementa avser inte ta emot storre fartyg i den ansokta verksamheten, utan endast 6ka antalet
anlop till maximalt 40 per ar. Eftersom befintlig anlaggning ar val anpassad, och dessutom
nyligen upprustad, for den fartygstyp som anldper och kommer att anl6pa depan, kravs ingen
anpassning av kajer, hamnbasséng eller tillfartsleder. Nagot behov av riskutvardering i form
av en fartygssimulering finns darfor inte. Depan omfattas av SJOFS 2007:1 och uppfyller
krav som ISPS-anl&ggning.
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Figur 3 Pneumatiskt transportsystem

4 Produkter

Cement ar cementklinker som framstalls ur kalksten och lermineral som mals tillsammans
med gips till ett finkornigt pulver. Cement indelas i olika typer bland annat beroende pa
malningsgrad. Det mest finmalda, injekteringscement, har en maximal kornstorlek pa mindre
an 30/1000 millimeter. Det grévsta, anlaggningscement, har ett motsvarande varde pa
125/1000 millimeter. | verksamheten kommer olika slags cementprodukter att hanteras.

5 Mediaf6érsorjning

5.1 Vattenanvandning

P& depan anvinds uppskattningsvis 5 m? per &r farskvatten fran kommunens dricksvattennit.
Den storre delen av detta vatten gar till fartygens pafyllning av farskvatten och en mindre for
sanitetsandamal pa depan. Anvéandningen forvantas oka proportionerligt i forhallande till den
forvantade okade omfattningen av fartygsanlop.
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5.2 Energianvandning

Den huvudsakliga elanvandningen vid depan sker vid forflyttning av cement inom
anlaggningen, fran fartyg till silon och vidare till utlastning till lastbil. Under 2015, da ingen
verksamhet bedrevs pa depan, anvandes 94 000 kWh el i verksamheten for uppvarmning av
kontor och kompressorrum samt belysning. 2017, da 11 anlop trafikerade depan, var
energiférbrukningen ca 100 000 kWh. Elbehovet 6kar som princip proportionerligt med
méngden hanterad cement.

Transportsystemet ar enbart i drift nar forflyttning av cement sker, d.v.s. det gar aldrig i
tomgangslage. Tryckluft anvands for renblasning av filter. Tryckluftsbehovet tillgodoses av
eldrivna kompressorer.

Depans utformning &r tamligen fast och storre ombyggnader &r inte planerade i dagslaget. Nar
underhallet sa kréaver byts aldre utrustning I6pande ut mot ny utrustning med béttre
energiprestanda. Vid eventuella motorbyten installeras energisnalare hogeffektsmotorer som
ett led i foretagets energieffektivisering. Detta talar for att energiférbrukningen inte kommer
att 6ka i samma omfattning som verksamheten planeras oka.

Energianvandningen pa anlaggningen &r av mindre omfattning, verksamheten klassas t.ex.
inte som energiintensiv. Ingen fossil energi anvands i depan och vid en jamfoérelse mot basta
tillgangliga teknik skulle dven idag en pneumatisk lossning véljas da det har fordelarna att
vara ett helkapslat system utan damning med fa mekaniska delar och ar utrymmeseffektivt.

Vid en eventuell installation av land-el skulle energianvandningen inom depan oka markant.
Se vidare angaende land-el under avsnitt 7 nedan.

5.3 Kemikalieanvandning

Anvandningen av kemikalier inom anldggningen &r begransad och utgors framst av
rengorings- och underhallskemikalier sasom vanligt allrengéringsmedel, sapa, T-rod och
smorjmedel. De kemikalier som anvénds &r bedémda och registrerade i Cementas
verksamhetssystem. Hanteringen sker i enlighet med géllande sékerhetsdatablad for
kemikalierna och interna rutiner. En kemikalieforteckning aterfinns i Bilaga A2.

6 Land-el

Depan i Balsta erbjuder idag inte mojligheten for anlépande fartyg att ansluta till land-el. En
sadan mojlighet skulle innebéra att fartyget inte behdver nyttja sina motorer vid lossning av
cementen, under forutsattningar att det angérande fartyget har nédvandig apparatur for
elanslutning. Cementa har utrett vad installation av land-el skulle innebéara i form av tekniska
installationer och kostnader, savél pa depan som pa anlépande fartyg.

Under i vart fall kommande ar bedoms det leasade fartyget M/S Greenland att sta for cirka
80 % av anldpen. Fartyget ar planerat som huvudsakligt anlépande fartyg men nar det &r
foremal for underhall eller av nagot annat skal inte &r i drift kommer andra fartyg att
anvandas. Uppskattningsvis beror detta hogst atta anlop per ar, dvs. 20 % av anlépen.
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Att forbereda M/S Greenland for anslutning till land-el kommer enligt uppgift fran rederiet att
kosta ca 1,5 mkr. Kostnaderna kan harledas till féljande investeringar.

e Ombyggnad av huvudstéllverket:

o0 nuvarande gruppbrytare i huvudstallverket byts till en ny ACB-brytare.
o montering av foljande instrument: korrekt fas, V-meter, A-meter och
faskontrollreld.

e Nytt el-centralskap for landanslutning med fyra kompakta brytare for inkommande
natsladdar med en kapacitet av 200 A, med inbyggd pilotkrets for korrekt monterade
kablar.

o Fyra stycken flexibla gummikablar med anslutningar forsedda med styrkretsproppar.
Kapacitet 4*200 A = 800 A (400 V/50 Hz) med en langd pa 12 meter vardera.

Anléggningskostnad pa land uppgar enligt uppskattning fran sékanden till ca 1 mkr genom
investeringar i form av foljande:

e Inkop och installation av strandanslutningsskap (fyra uttag 200 A vardera).
o Nyforlaggning av kraftmatningskabel mellan silo och kajtorn, gravning och
aterstallning inklusive asfaltering.

Forutsatt en avskrivningstid om 10 ar och med hansyn till driftskostnader uppgar den arliga
kostnaden for land-el till ca 300 000 kr. Det bor dock beaktas att nuvarande leasingavtal med
fartyget M/S Greenland I6per till och med december 2019. Om Cementa déarefter leasar ett
annat fartyg maste kostnaden istallet skrivas av pa den avtalstid som aterstar avseende M/S
Greenland nér lagakraftvunnet tillstand till den ansokta verksamheten foreligger. Den arliga
kostnaden for anslutningen blir da betydligt hogre och det kan inte garanteras att
néstkommande fartyg kan anslutas till samma elanlaggning.

7 Transporter

7.1 Allmant

Depan har inte nagra interna fordon utan vid eventuella behov av hjullastare, truckar eller for
snordjning hyrs fordon in. Vissa mindre leveranser av utrustning och forbrukningsmaterial till
anlaggningen sker med last- eller paketbil.

Cementa saknar radighet 6ver transporter fran depan da produkterna saljs fritt avhamtat, d.v.s.
det &r kunderna som skoter hur och med vilket transportfordon produkterna hamtas.

7.2 Fartygstransporter

Cementa &ger inga egna fartyg utan leasar dem, vilket &r normalt férfarande i branschen. Vid
upphandling av fartygstransporter stalls krav pa att rederiet ar certifierade enligt kvalitets- och
miljostandarderna ISO 9001 och 1ISO14001.

| Tabell 1 redovisas antal fartygsanlép sedan 2007 samt i ansokt verksamhet.
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Tabell 1. Uppstallning dver antal anl6p samt arlig hanterad mangd cement under 2007—-2017 samt
for tillstdndsgiven och ansokt verksamhet.

2012— Tillstandsgiven Ansokt
2007 2008 2009 2010 2011 2015 2016 2017 verksamhet verksamhet
Anldp,
el 1 1 1 1 1 0 5 11 15 40
t%enm(ig;, 3700 2900 3400 2300 2900 0 12 000 26 000 30 000 100 000

7.3 Landtransporter

Fran anlaggningen transporteras cementprodukter till Cementas kunder med bulkbilar. Fran
anldaggningen transporteras cement och cementrelaterade produkter med lastbil

cirka 11 ganger per arbetsdag vid en volym pa cirka 100 000 ton (forutsatt 46
arbetsveckor/ar). Beaktat att varje uttransport foregas av en anlandande tom lastbil bedéms
sammantaget de dagliga transportrorelserna uppga till ca 22 stycken, givet att hela depans
volym utnyttjas. Transportbehovet fériandras proportionellt mot volymhanteringen. Aven
vissa mindre leveranser av utrustning till anldggningen sker med bil.

Landtransporter gar i huvudsak narmaste vag till E18, d&ven om vissa lokala kunder i Balsta
forekommer. Kalmarleden som i Balsta Gvergar i S. Balstavagen utgor kortaste vag till E18
och ar upptagen som en sekundar transportled for farligt gods i den férdjupade
oversiktsplanen. For karta, se Bilaga A3.

Trafikméatningar som har gjorts av Habo kommun uppmatte pa Kalmarleden, strackan
Stockholmsvagen—Aronsvagen, ett vardagsmedel pa ca 6564 bilar varav ca 9,5 % tung trafik.
Om tillstand skulle ges till sokt verksamhet skulle det innebéra en 6kning med ca 14
transportrorelser per dag i forhallande till idag tillstandsgiven verksamhet, vilket motsvarar en
6kning med ca 2,2 % av tung trafik, eller 0,2 % av den totala trafiken.

8 Utslapp till luft

Utsléappen till luft fran verksamheten bestar huvudsakligen av stoft fran sjalva
depaanlaggningen. Indirekta utslapp utgors av koldioxid, kvaveoxider, kolvaten och partiklar
fran transportfordon och fartyg som anvands for leveranser till och fran anlaggningen.

8.1 Utslapp till luft fran depan

For avdamning av silon och bélgar vid lossning ar tva dammfilter installerade (ar 2000)
inomhus pa toppen av silon. Installerade stoftfilter forutsatts klara en resthalt pa mindre an 10
mg/Nm?, vilket ocksé har konfirmerats genom stoftméatningar 2017 (se Bilaga A4). Det
avskilda dammet leds tillbaka till silon. Hela transportsystemet &r inkapslat och satt under
undertryck for att forhindra stoftutslapp i méjligaste man. Bada filtren &r textila sparrfilter och
ar tryckluftsrensade. Luften pa rengassidan slapps ut inomhus i lokalen pa silotoppen. En
skiss av silon med filter aterfinns i Bilaga A5.
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Bada filtrens flaktar startas fran depans mandvertavla. Detsamma galler kompressorn for
tryckluftsrensningen av filtren. Alla funktioner avger larm vid ett haveri eller driftstopp med
ljud- och ljuslarm frdn manovertavlan, som uppmarksammar depéns personal. Aven fartygets
personal i fartygets kontrollrum far larm, ljud- och ljus-, om driftstopp pa depan genom extern
forlangning av depans larm.

Under fartygslossning ronderar depans personal i anlaggningen, for att med jamna mellanrum
okulart kontrollera status. For detta anvénds en checklista 6ver samtliga maskiner och
utrustning som anvénds for fartygslossningen.

8.2 Utslapp till luft fran anlopande fartyg

Sjétransporter gors med fartyg som angor Balsta fran farleden i Malaren och Kalmarviken.
Utsl&pp under lossningstiden vid kaj hanfors till den ansokta verksamheten. For att berdkna
utslappsmangder har en schablon for kustgaende bulkfartyg anvants dar installerad
motoreffekt pa fartyget ar 4 000 kW och en typiskt installerad effekt pa hjalpmotorn 1 788
kW. De fartyg som anl6per Balsta har nagot lagre effekter, varfor beraknade utslapp ar i
overkant. Aven tiden for lossning och rengéring som anvénts i berdkningarna, 24 timmar, far
anses vara ett maxvérde. Resultaten redovisas i Tabell 2.

Tabell 2. Arliga utslappsmangder frén lossning av cementfartyg.

Amne TiIIstépdsgiv%\n niva Anst')k.'.[ niva .
15 anldp per ar 40 anlép per ar

CO; (ton) 180 470

NOx (ton) 3,6 9,5

SO, (ton) 0,11 0,30

VOC (ton)* 2,44 6,5

Kolvéten (ton) 0,10 0,27

Stoft (ton) 0,08 0,20

PMyo (ton)** 0,03-0,06 0,08-0,14

PMzs (ton)*** 0,02-0,05 0,04-0,12

* Utslapp fran det aktuella fartyget avser kolvaten vid 50 % drift av huvudmotorn (har antagits motsvara hjalpmotorn). VOC
omfattar fler amnesgrupper &n kolvaten, tillganglig data avser dock kolvéaten. Det gér darfor inte att utesluta att utslappen ar
nagot hogre.

** Har utgdr vi fran att PM1o utgor 40-70 % av den totala stoftmangden.

***Har utgar vi frén att PM2,s utgor 55-88 % av PMi.

Strangare regler for svavelhalten i fartygsbréansle har inneburit att svavelutslappen sjunkit fran
ar 2015. Cementas anlitade fartyg uppfyller de internationella miljokrav som inforlivats i
Sjofartsverkets foreskrifter.

8.2.1 Undersdkning av partikelstorlek

En métning av partikelstorlek, med fokus pa halter av PM 10 samt PM 2,5 har utforts pa
fartyget M/S Greenland, for att fa en uppfattning om partikelstorlek i fartygsemissionerna.
M/S Greenland ar representativ for den fartygstyp som anvands for cementtransporter.
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Matningen &r utford av DGE Mark och Miljé AB och redovisas i Bilaga A6. | enlighet med
rapporten avges vid tva olika driftsscenarier foljande halter av PM1o respektive PM2s:

Enhet Huvudmaskin 80 % last | Huvudmaskin 60 % last
PM 10 (<10 pm) 9,6 mg/m’ | 3.5 mg/m?
PM 2,5 (<2,5 um) 8.5 mlgx"m3 1,9 mgf’m“

Av méatningen framgar att forhallandet mellan PM2 s och PMzo varierar, har i férhallande till
motorns last. Partikelemissioner ar erkant svara att studera och kan uppvisa stora variationer,
av manga orsaker: partiklarna har skiftande kemisk sammansattning; dominerande ar
sulfatpartiklar, sotpartiklar, aska och vatskepartiklar av kolvéten (Fridell, Jernstrom &
Segersson 2008), vissa foreningar kan ocksa existera i bade gasform och partikelform vilket
forsvarar en bedomning av matresultat (Haglund 2016, Fridell, Jernstrom & Segersson 2008).
Namnda variationer i sammanséattning och egenskaper gor att partiklar i avgaser fran fartyg
forekommer i en stor spridning av storlekar, fran nagra nanometer upp till flera tiotal
mikrometer. Avgasernas utspadning i atmosfaren samt temperaturférandring paverkar ocksa
partiklarnas bildning och tillvéaxt (Fridell, Jernstrom & Segersson 2008). Aven motorns alder
samt anvandandet av selektiv katalytisk avgasrening, SCR, verkar ha stor paverkan (Fridell,
Steen & Peterson 2008).

Tidigare (innan 2015) har studier funnit en relativt hog andel av stora partiklar i avgaser fran
fartyg, ca 8um (Fridell, Steen & Peterson 2008). Emellertid har det lagsvavliga fartygsbréansle
som normalt anvénds i svenska farvatten efter 2015 i en studie visats leda till att nanopartiklar
(<50 nm) ar den dominerande fraktionen av partiklar (Anderson et al 2015). Som motpol till
dessa tvetydiga resultat star en dvergang till LNG som fartygsbransle; detta har funnits
medfora en signifikant minskning av utslapp av partiklar (Zetterdahl 2016). M/S Greenland,
som kommer att trafikera depan i Balsta, har mojlighet att anvanda LNG som bransle, dock
gor begransade tankmajligheter i regionen att detta inte kan garanteras.

Av miljokonsekvensbeskrivningen framgar vilka utslappsminskningar som en installation av
land-el skulle innebéra.

9 Utslapp till vatten

Utslapp till vatten kan forekomma som kondensvatten fran kompressorer och sanitetsavlopp
via anldggningens spillvattensystem till kommunalt reningsverk. Fastighetens
spillvattensystem &r anslutet till Gyprocs fore avledning till kommunalt system.

Oljeavskiljare finns installerade pa spillvattnet fran kompressorerna.

Nagon rening for dagvattnet finns inte installerad men oljetatningsdukar, som kan férhindra
spill till dagvattenbrunnar, har inforskaffats for att anvandas om ett eventuellt lackage skulle
uppsta fran lastande bulkbilar pa omradet. Tva dagvattenbrunnar finns pa omradet, bagge ar
belagna i anslutning till korvagar. Kostnaden for att installera oljeavskiljare klass 1 vid de tva
dagvattenbrunnarna uppskattas till ca 200 000 kr, dar ca 80 000 kr utgér kostanden for en

DGE

¢ aann

-
12 (16) dge.se



Cementa AB, Bélsta Rapport

Konsoliderad TB Datum: 2018-04-27
Uppdragsnr: 412689
Dokumentnr: 9138-18

oljeavskiljare och ca 40 000 kr utgor anlaggningskostnader. Till detta ska laggas arliga
driftskostnader avseende slamsugning, provtagning och analys om ca 10 000 kr.

10 Avfallshantering

De mindre mangder avfall i form av metall, brénnbart avfall och branschspecifikt avfall
(cement) som uppkommer i verksamheten hanteras av personalen pa depan. Personalen
tillampar rutiner for sortering av avfall for atervinning och ateranvandning.

Sma mangder farligt avfall uppkommer i form av t.ex. batterier, lysror, spillolja och fettrester.
Forekommande farligt avfall hanteras av godkénd avfallsentreprendr.

Fartygsgenererat avfall kan lamnas vid depan. En gemensam avfallsplan for bolagets samtliga
depaer finns upprattad for cementfartygen och bifogas som Bilaga A7.

11 Buller

Befintliga bostader finns i huvudsak norr om depan, i Fanas och Kalmarsand. Ett mindre antal
bostéder finns &ven sdder om NCC:s anldggning i Toresta samt i Frosunda, séder om
Cementas depa, se Figur 4. Narmsta bostad ligger ca 100 meter fran anlaggningen.
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Figur 4  Bostader i forhallande till anlaggningen.

Huvudsaklig bullerkalla nér fartygen ligger vid kaj &r huvudmotorn som anvands for drift av
generatorerna for elférsdrjningen ombord, kompressorer for tryckluftsproduktion till den
pneumatiska lossningen samt transportledningen som transporterar cement till silon.

Omfattande bullerutredningar har utforts for depan, innefattande saval matningar som
narfaltsmatningar och berdkningar. En samlad rapport avseende utférda bullerutredningar
aterfinns som bilaga till MKB.
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12 Olyckor och onormal drift

Cementas organisationsférhallanden, styrning och uppfoljning av verksamheten ar beskrivet i
Cementas verksamhetssystem som ér certifierat enligt ISO 9001 och 14 001 och uppfyller
kraven enligt forordningen om verksamhetsutévares egenkontroll (SFS:1998:901).

Filtermaterial i stoftfiltren kan slitas ut och hal uppsta sa att stoft slapps ut delvis orenat.
Stoftet bestar av cementpartiklar som ar visuellt synliga for personal pa plats. Overvakning av
filterfunktionen och visuell kontroll av utslappspunkter forebygger langre driftsstorningar pa
stoftfiltren.

Slangbrott pa lastande bulkbilar och utrustning kan uppsta vilket kan medfora lackage av t.ex.
oljor till mark och dagvattensystem. Oljetatningsdukar, som kan forhindra spill till
dagvattenbrunnar och absorbera lackage, finns tillgangliga pa anlaggningen.

Vid nagon form av utslapp vid lossningen kontaktar fartygspersonal och/eller depapersonal
Raddningstjansten via SOS Alarm. Da all lossning sker med bemanning pa landsidan i depan
finns alltid mojlighet for Raddningstjansten att komma in pa omradet.

Cementprodukterna transporteras fran fartyget till silon med ett pneumatiskt transportsystem.
Transportsystemet ar forsett med elektriska forreglingar vilket innebar att om nagon enskild
del i transportsystemet stannar sa stoppas hela kedjan. Silon ar dessutom forsedd med
overfyllnadsvakter for att forebygga att overfyllnad sker. All lossning 6vervakas kontinuerligt
av personal ombord pa fartyget samt depapersonal.

Invandig rengoring av silons olika fack sker dels vid behov av underhall och renovering pa
det invandiga fluidiseringssystemet, dels vid byte av cementkvalitet. | samband med
rengoring kontrolleras dven silons status avseende eventuell sprickbildning och
vattenintrangning. Silon ar i god kondition i forhallande till sin alder.

Bullerstorning kan uppsta vid lagerhaveri eller fel pa ndgon utrustning. Foérebyggande
underhall pa anlaggningens utrustningar forebygger olagenheter.

Vid en eventuell kollision med angdrande eller avgaende fartyg i Kalmarviken eller nagon
fritidsbat i omradet anropas Sjofartsverkets VTS (Vessel Traffic Service) for lokala delar av
Malaren eller Sweden Rescue i Goteborg. Fran dessa centraler samordnas
raddningsinsatserna. Nar en sjoraddningscentral mottar en nodsignal pa radio eller pa annat
satt och meddelas om en nddsituation eller en befarad sadan, bedoms situationen varefter
behovliga sjoraddningsenheter larmas. Samtidigt meddelas dvriga fartyg som pa grund av sina
lagen i forhallande till nodpositionen och beroende pa nddsituationens karaktar kan vara
lampade att ingripa. Under pagaende sjoraddningsinsats star deltagande enheter i standig
radioforbindelse med sjérdddningscentralen, som leder aktionen. Sjéraddningscentralen, som
har den samlade bilden av hela insatsen, foreslar arbetsfordelning och atgarder.

Befalhavare ombord pa respektive enhet avgor, med hansyn till den egna séakerheten om den
foreslagna atgarden ar majlig att genomfora. Sjéraddningscentralen tar vid behov kontakt med
berérda myndigheter i land for omhandertagande av raddade, saneringsatgarder etc.
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