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}L Klimatsmart

stommaterial

VID ETT BESOK | BRYSSEL nyligen bodde jag pa ett charmigt hotell som
under mer én ett sekel tagit emot otaliga hotellgéster i en fantastisk
gammal byggnad. Det fortjanar respekt. Under min vistelse pagick en
valbehovlig renovering av interidren. Korridorer och hotellrum fick nya
ytskikt i funktionella och tidsenliga material. Sa ar det med byggnader, de
maste underhallas och ibland uppgraderas for att motsvara moderna krav
pa funktionalitet och estetik. For att en byggnad ska kunna fungera som
hotell i 6ver hundra &r behover flera forandringar goras for att mota 6kade
krav - installation av hissar, tekniska system for reglering av inneklimat,
moderna badrum, nya system for el och datakommunikation, nya koks-
och restaurangfaciliteter, etcetera. Listan kan goras lang.

I hotellet jag géstade var en del av huset fortfarande intakt, det var den
bérande stommen. Det visar hur viktigt det ar att bygga den barande
strukturen med héllbara material. D4 kan man med rimliga insatser gora
storre forandringar som forldnger livet pa byggnaden samtidigt som den
erbjuder en funktionell och attraktiv milj6 for den fortsatta verksamheten.
Detta anser jag dr en fundamental aspekt ndr vi talar om hallbart, klimat-
smart och resurssnalt byggande.

Betong ér ett hallbart material som lampar sig vildigt bra som stom-
material. Betongkonstruktioner kan med rétt form och utférande fungera
ilangt mer dn hundra ar. Materialet har flera funktionella férdelar
inbyggda, som exempelvis brandsakerhet, ljudisolering, virmelagring,
fukt- och mogelresistens och inte minst lang livslangd. Alla dessa goda
egenskaper forsimras inte 6ver tid, och betong ar dessutom robust mot
framtida klimatforandringar. Att betong ar uppskattat som stommaterial
visar scB:s arliga statistik 6ver stommaterial i flerbostadshus. Néstan nio
av tio flerbostadshus som uppfordes under 2014 har betongstomme.

Déremot maste betongens klimatpéverkan minskas, av kidnda skal. Som
ett led i Cementas nollvision (se www.cementa.se) samarbetar vi med
Riksbyggen for att klimatoptimera de betongbyggnader som ingar i
projektet Brf Viva i G6teborg. Robusta livscykelanalyser tillimpas for att
undvika suboptimeringar och for att jamfora olika 16sningar. Optimerade
bindemedelskombinationer for betong kravs for att uppfylla de tufta
kraven. Projektet ar véldigt intressant, inte minst tack vare det unika
samarbetet mellan byggherre och materialtillverkare. Las mer om det pa
sidorna 11-13 i det har numret.

Trevlig lasning!
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Citera oss gdrna men ange kallan.

Cementa AB &r ett av Sveriges storsta byggmaterialfdretag. Foretaget tillverkar cement vid »
fabriker i Slite, Skdvde och Degerhamn, och marknadsfor det i Sverige och internationellt. 7//’%
Foretaget omsétter cirka 2 miljarder kronor och har cirka 425 anstéllda. Cementa AB a1/ /ﬂm
ingér i den internationella byggmaterialkoncernen HeidelbergCement. Tidskriften Cementa B
trycks pa Svanenmérkt papper och distribueras i 14 500 exemplar tre génger per ar.
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Foto: Sten Jansin

Innovationskraft

Internationella projekt driver teknikutvecklingen
i anlaggningsbranschen, sager Jesper Niland,
som ar teknisk chef fér Forbifart Stockholm.



4 Notiser

Flytande svavel kan ersétta vatten vid betongtill-
verkning p& Mars, och arets betongforskare 2015
har forskat om betongens héllbarhet vid lakning.

11 Klimatsmartstomval

Riksbyggens pilotprojekt Brf Viva i Géteborg visar vagen
mot ett hallbart boende. De klimatsmarta stommarna med
hdég halt av flygaska i betongen bidrar till pionjarandan.

21 Norsk plusenergi

Bafflar, liuddampande lameller och mattor blev I6sningen
nér tak och vaggar i betong exponderas fér béattre inom-
husklimat i Powerhouse Kjgrbo utanfér Oslo.

22 Notiser

Overgangen till plastséckar 4r en del av Cementas héllbar-
hetsarbete. Moderbolaget HeidelbergCement stodjer ett
forskningsprojekt dér rékgaser omvandlas till biobransle.

24 Bojdaformar

Korrugerade stalplattor och bojda plywoodskivor an-
vandes som formar nar hotellet Casa do Conto i Porto,
Portugal, byggdes i stadens karaktéristiska 1800-talsstil.

» Antligenrullar tiagenitunneln

Fullortsborrning med en 250 meter lang borrmaskin kravdes for
att lyckas bygga tunnlar genom Hallandsasen. Betongsegment
och gummipackningar monterade i en stélcylinder blev Isningen.

>

Mix av
material

Bokhyllan
Shanghai bestéar
av ek och betong.

| Grontskydd

~ Vertikal skog kallas Milanoprojektet déar trad
och vaxter skyddar varje balkong mot sol,
ljus, vind, buller och luftféroreningar.
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Ljusbrytare

Utomhusbelysningen Break ger
en kvéllsbelysning som av tillver-
karen Vibia beskrivs som sub-
til, samtidigt som den fungerar
som tradgardsskulptur. Lampan
finns i tre format, 81 centimeter
fér punktbelysning, 43 centime-
ter for att markera gangvégar och
12 centimeter fér montering pa
yttervagg. Finnsirdbetong och
lackad. For formen star Xucla

& Alemany.

lllustration: IstockPhéto

I: | yJ[ an d e svave | ers af[er vatten att laborera med kornstorlekar pa

bergmaterialet har forskarna i labo-

i b eton g byg g N ad er pé M ars. ratorieforsok visat att marsbetongen

har en tryckhallfasthet pa 6ver

BETONG har varit, och ir, en central har foreslagit ett alternativt material 50 MPa (att jamfora med de 20 MPa

del i ménniskans utveckling. Romare | som det finns gott om pa den roda som kravs for byggnadskonstruktio-

och egyptier byggde sina imperier pd | planeten: svavel. ner pa var egen planet).

det, och ndr vi nu tar spranget ut i Genom att upphetta svavel till Marsbetongen har en annan posi-

rymden for att befolka Mars behovs omkring 240 °C, blanda det med tiv egenskap som ligger i tiden. Den §
med stor sannolikhet betong dven bergmaterial och sedan lata bland- gér att atervinna upprepade ganger §
dér for byggnader och infrastruktur. | ningen svalna fir man marsbetong. genom att upphetta betongen sé att :
Utmaningen ér att det saknas vatten | Tekniken édr inte ny, men har inte va- | svavlet smilter. Framtidens material z
pa Mars. Forskare pa amerikanska rit utan problem; bland annat har imer 4n ett avseende alltsd. m 2
Northwestern University i Evanston | hallfastheten varit begransad. Genom | TEXT: ANDERS NORDNER

Morgondagens
metrostation

Den nya metrostationen Vitry-Centre i
Paris narforort Vitry-sur-Seine ligger
centralt i stadskarnan, ndra kommunhus,
sportlaggningar och bibliotek, samtidigt
som den blir knutpunkt fér buss- och
sparvagnstrafik. Transportsystemet i regi-
onen ile-de-France &r féremal for debatt,
och enligt arkitekterna &r den planerade
stationen ett exempel pa hur alla behov
tillvaratas hos passagerare, naringsidkare
och beslutsfattare.

Den 19 000 kvadratmeter stora stationen
ligger i sydost, langs Grand Paris Express
linje 14 (r6da linjen). Bakom anlaggningen
stéar teknikbolaget Systra, specialiserad

: pa infrastruktur, och Atelier d’Architecture
lllustration: www.kingkong.fr King Kong, Bordeaux.
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Foto: www.finja.se

Betong fortsétter att vara det helt
dominerande stommaterialet.

0] = ) /™
procent
av nya flerbostadshus byggs med
betong som stommaterial, att jamfoéra
med tra, 8,9 procent, och
stal, 2,6 procent. Enligt den farska
statistiken med siffror fran 2014 har

betong Okat sin marknadsandel med
0,6 procent jamfort med ar 2013.

Kélla: SCB

-

Underhallsfri harmoni

En murad lya &r brandséker och underhallsfri samt okénslig fér
fukt, mogel och frost. Finjas friggebod Evigheten byggs pa gjuten
bottenplatta med en stomme av staende lattklinkerblock. Fasaden

putsas med vitpigmenterad betong.
- Betong tillater en speciell kreativitet i arkitekturen, bade exteridrt
och interiort, sager Karin Hvid Rydell pa Mem arkitekter.

Finurlig

[jusstaken Grandissant kan monteras
efter agarens smak, behov och utrymme.
Den storsta modellen bestar av nioiden-
tiska betongmoduler som skruvasihop
med stabiliserande, ingjutna metallringar.
-Den tradinspirerade designen vill upp-
muntratillnytankande, sager den
franskaformgivaren
Jean-Charles Amey.

Halla dar. ..

... Arezou
Babaah-
madi,

30, arets
betong-
forskare 2015.

Varfor blev det betong?

Jag kom in vattenvagen. Min
master vid Chalmers handlade
om vattengeologi och miljo,
och nér jag skulle doktorera
ville jag gérna ha en stark kemi-
koppling. Jag vill ocksa arbeta
bade med modellering och
experiment, bada ar lika vik-
tiga och stédjer varandra. Det
var min handledare som véckte
mitt intresse for det projekt jag
sedan valde, och som alltsa
handlar om betongens hallbar-
het vid lakning.

Den viktigaste slutsatsen i
din prisbelénade avhandling?
Viutvecklade avancerade prov-
ningsmetoder for hur betong-
ens bestandighet paverkas vid
langvarig vattenkontakt. Arbe-
tet var finansierat av Svensk
Kéarnbranslehantering. Meto-
den ar dock generell och kan
alltsa anvandas inom alla omra-
den med fragestallningar som
berér besténdighet av cement-
baserade material i kontakt
med vatten.

Vad arbetar du medidag?
Sedan ett ar &r jag anstalld pa
CBliBoras, och som méanga
arbetskamrater pendlar jag fran
Goteborg. Jag haller pa med
flera projekt inom bindemedels-
kemi och termodynamisk
modellering. Jag har kontakter
med bade industri och univer-
sitet, &ven internationellt, och
den bredden &r mycket
berikande.

Vad hander nidr man blir upp-
marksammad med ett atra-
vart pris?

Det &r bra att bli bekraftad. Man
kanner att man vill ga vidare
och fortsatta att gora bra gre-
jer. Férst blev jag lite stressad
av mina egna prestationskrav,
men nu har det gatt en tid och
jag jobbar pa som vanligt.

Notisredaktor: Lena Palmius och Lena Nilsson
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uciadagen 2015 sldpptes tag-

trafiken pa genom den ny-

invigda Hallandséstunneln,

som egentligen bestdr av tvd

tunnlar. I varsitt gigantiskt
betongror I6per tva parallella enkelspar
mellan Béstad pa den norra sidan av dsen
och Forslov pa den sodra sidan.

Dérmed 4r en av de storsta flaskhalsarna
ldngs Vastkustbanan mellan Géteborg och
Lund bortbyggd. Arbetet fram till fardig
tunnel har dock varit en lang process,
kantad av tekniska utmaningar och milj6-
problem.

Kenneth Rosell har varit med sedan
starten av den forsta tunnelentreprenaden
1993. I dag 4r han projektledare vid Trafik-
verket och kan blicka tillbaka p4 tva hin-
delserika decennier som han har dgnat at
att bemistra Hallandsasens komplicerade
byggforhallanden. Svarigheterna beror
framst pa att asen ligger i en sa kallad
horst, som 4r bildad av forskjutningar i
berggrunden.

— Det gor att bergkvaliteten varierar
mellan hirdaste urberg och bitvis vittrade
omréden som kan liknas vid jord eller
lera. Dessutom maste vi hantera ett grund-
vattentryck pa 15 bar, vilket 4r lika mycket
som pa 150 meters havsdjup. Att bygga
tunnlar mot s hart tryck ar ovanligt och
kraver ytterst effektiv titning, siger
Kenneth Rosell.

Inkjetering och kemiska medel

I Skandinavien har den dominerande tek-
niken for att tata berg varit injektering,
det vill siga att cementpasta trycks in i

MILSTOLPAR | TUNNELBYGGET

1992-1996: Entrepre-
néren Kraftbyggarna vin-
ner kontraktet att bygga
tunnlarna, men miss-
lyckas med sin metod och
maste ldmna projektet.
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Att bygga tunniar
mot sa hart tryck ar
ovanligt och kraver
ytterst effektiv tét-
ning, sédger Kenneth
Rosell, projektleda-
re vid Trafikverket.

1996-1997: Skanska tar 6ver och dri-
ver projektet med konventionell borr-
/sprangteknik men far svérit att tata
tunnlarna. Det kemiska medlet Rhoca
Gil testas och giftiga @mnen rinner ut
med lackvattnet. Projektet stoppas.
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borrade hal och dérifran sprider ut sig i
spricksystemet for att motverka vatten-
lickage. Denna metod anvindes ocksa i
det forsta forsoket att bygga Hallandsas-
tunneln pa 1990-talet, men den uppfyllde
i det hér fallet inte kraven pa tathet enligt
gillande miljodom.

Detta ledde till det 6desdigra beslutet
att i stéllet anvinda det kemiska tdtnings-
medlet Rhoca Gil, vilket visade sig vara
giftigt och drabbade de narboende dé
béckar dér tunnelvattnet slidpptes ut féro-
renades. Hela projektet blastes av och ber-
get borjade saneras. Redan utsprangda
delar pa striackor med stora vattenldckage
tatades med en platsgjuten betonginklad-
nad utformad i tva lager med mellan-
liggande plastmembran.

Forst sju ar senare stod det klart att tun-
nelbygget skulle aterupptas igen, med start
ar 2005. Denna gang med en helt ny
metod for borrning och titning.

I stillet for att anvinda traditionell
borr-/sprangteknik gick man over till full-
ortsborrning med den skriaddarsydda
tunnelborrmaskinen Asa. Den snillrika
250 meter ldnga bjassen sprackte successivt
loss berget framfor sig, och byggde sam-
tidigt ett 55 centimeter tjockt vattentitt
betongror efter sig.

— Maskinen borrar sig fram 2,2 meter

1997-2004: Rhoca Gil saneras och ska-
dor regleras. En utredning om fortsattning av
tunnelprojektet genomfors. Klarttecken ges
efter upphandling av den nya entreprenéren
Skanska-Vinci, tillstand fran regeringen samt
nya miljétillstand.

FORSLOV

lllustration: Trafikverket

2005: intrimning
av tunnelborr-
maskin inleds
under hdsten.

BYGGFAKTA

TUNNELSTRACKNING: 8,7 kilometer
genom Hallandsas, fran Bastad i norr till
Forslév i séder

TRAFIKKAPACITET: Okar frén fyratag
per timme 6ver &sen till 24 tag per timme
genom tunneln. Méjlig godsvikt fordubblas
KOSTNAD: Totalt 10,8 miljarder kronor
(12008 ars penningvarde)
TOTALENTREPRENOR: Svenskfranska
konsortiet Skanska-Vinci HB, fran 2004
INJEKTERAD MANGD CEMENT
1993-2015: 9 500 ton (motsvarar i snitt
520 kilo per tunnelmeter)
BETONGINKLADNAD HUVUDTUNNLAR:
40000 liningsegment om vardera 12 ton
(totalvolym narmare 200 000 kubikmeter)
INNERDIAMETER LINING: 9,04 meter
YTTERDIAMETER LINING: 10,12 meter
PLATSGJUTEN BETONGINKLADNAD:
85 000 kubikmeter.

Med tunnel
24 tag/tim

Utan tunnel
3-4 tag/tim

e 9
S

2008: Tunnelborrmaskinen Asa
go6r genombrott i mellanpaslaget.

| samband med det efterféljande
underhallsstoppet byts maskinens
borrhuvud. Maskinen fortséatter
darefter norrut.
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i taget, stannar och monterar dérefter i en
skyddande stalcylinder en ring av atta for-
tillverkade betongsegment — med

tatande gummipackningar mellan varje
segment och ring. Resultatet ar en fardig
betonginklddnad. Medan maskinen arbe-
tar sig framét trycks ringarna ihop, sam-

2010: Asa néar fram till ett bergrum
inorra anden av Hallandsasen. Dar-
med &r den forsta av de tva 8,7 kilome-
ter Ianga tagtunnlarna mellan Forslov i
sOder och Bastad i norr klar. Maskinen
demonteras.

2011: Aterstart i den vistra
tunneln i februari. Arbete med
de nitton tvartunnlar som ska
anvéandas for evakuering och
installationer pabérjas.

tidigt som det hoga vattentrycket hjélper
till att pressa ihop de ingdende segmenten,
forklarar Kenneth Rosell.

Ny metod for langhalsinjektering

Inte heller denna metod klarar sig utan in-
jektering. For att undvika alltfor stort

tunnlarna fardigborrade.

2013: Den 4 september sker
genombrottidet vastra tun-
nelréret och darmed &r bada

vattenldckage i byggskedet tatades berget
framf6r tunnelborrmaskinen successivt
med cementpasta som maste harda innan
det gick att borra vidare. Vanligen anvén-
des 33 meter langa injekteringshal, men
ien del av asen dér berget var som sdmst
kunde en ny metod f6r langhalsinjektering

2015: Den 8 december invigs
Hallandsé&stunneln och den

13 december startar ordinarie
tagtrafik genom tunnlarna.

Fértillverkade
betongsegment
monterades ihop
med tatande
gummipackningar
mellan varjering.

Cementa 12016
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Betongsegmenten monterades
i en skyddande stalcyilinder,
och medan borrmaskinenAsa
arbetade sig framat trycktes
ringarnaihop.

utnyttjas for att effektivisera arbetet.

Jan Hartén, Trafikverkets konsult och
teknikchef for tunnelbygget, forklarar att
man hér drog nytta av de tvartunnlar som
av utrymningsskal byggdes mellan de bada
tagtunnlarna.

— Nér den 6stra tunneln var firdig
kunde vi g4 in frén den och forbereda ar-
betet pa en sérskilt utsatt delstracka i det
som skulle bli den vistra tunneln. Via tva
tvdrtunnlar borrades 250 meter langa hal
som forinjekterades med titande cement-
pasta. Den hann hérda i god tid innan tun-
nelborrmaskinen kom fram. P4 sa sitt
kunde vi undvika driftstopp vid borr-
ningen med tunnelborrmaskinen och spa-
rade dirmed in drygt ett halvars produk-
tionstid, sager Jan Hartén.

Han poédngterar att det kréavdes en hel
del teknikutveckling for att lyckas med
langhalsinjekteringen. Cementpastan
maste ha god intringningsférmaga for att
nd in i bergets spricksystem, och samtidigt
vara tillrackligt stabil for att inte spridas
alltfor langt upp mot markytan.

— Har hade vi ovérderlig hjélp av
Cementa och Sika for att fa fram cement
och tillsatsmedel med ritt egenskaper. Var
néra samverkan med leverantérer, entre-

Cementa 12016

prendrer och Chalmers var avgorande for
att vi skulle kunna anpassa produkter och
l6sningar efter forhallandena i dsen och
leva upp till de hoga kraven pa téthet, si-
ger Jan Hartén.

Oforstorande provning

For att gora tunneln stabil och hindra
grundvatten frén att floda lings med det
vattentita betongroret behovdes en extra
stark bakfyllnad. Mellanrummet pa cirka
25 centimeter mellan betongror och berg
fylldes dérfor med grus och cementbruk,
enligt en metod sérskilt utvecklad av
entreprenoren Skanska-Vinci.

— Vi tog fram ett noggrant kontroll-
program for att sakerstélla att det inte finns
nagra haligheter i bakfyllnaden. Traditio-
nellt borrar man hal for att se hur det ser
ut bakom betongroret. Men hir ville vi
undvika alla potentiella kallor till lackage
och utvecklade tillsammans med Lunds
tekniska hogskola metoder for oforsto-
rande provning, som ersittning till en
stor del av genomborrningen av betong-
elementen. Bland annat anvande vi ljud-
vagsmatning som indikerade om det fanns
héligheter som behovde fyllas igen, sdger
Kenneth Rosell.

Han konstaterar att den omfattande
teknikutvecklingen efter omstarten for
tio ar sedan nu har resulterat i en tit och
robust tunnel. Enligt gillande miljodom
tillats ett inlackage pa 33 liter per sekund
da tunneln 4r i drift, men méatningar visar
att snittvirdet i dag ligger pa nio liter per
sekund och att grundvattnet atergatt till
ursprungliga nivaer. Naturen har darfor
snabbt aterhamtat sig och uppvisar inga
skador av tunnelarbetena, enligt Trafik-
verkets uppf6ljningar. m

Foto: Trafikverket
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Oresundstag
vid s6dra tunnel-
mynningen.



Klimatsmart betong i stommen bidrar till att
Riksbyggens projekt Brf Viva i Goteborg

blir ndgot av en pionjar inom hallbart boende.

TEXT: KARIN STRAND ILLUSTRATION: JENNIE ARVENAS

bostadsrittsprojektet Brf Viva pa

sodra Guldheden i Géteborg star

begreppet héllbarhet i fokus. Sol-

cellsanldggning, energilagring,

atervunnen ventilation, bil- och
elcykelpooler, gemensamhetskontor samt
resurssnalt byggande i klimatsmart betong
borgar for ett projekt som visar vigen mot
ett hallbart boende.

— Vi valde att redan fran borjan narma
oss begreppet héllbarhet med bredast moj-
liga anslag, sdger Anders Johansson, Riks-
byggens projektchef for Brf Viva.

Resultatet dr ett projekt som kombinerar
miljomassig hallbarhet med ekonomisk
och social hallbarhet, men ocksa med
forskning och utbildning. Planeringsfasen
har pagatt sedan 2010 och involverat fors-
kare och masterstudenter frén Chalmers
och Goteborgs universitet, sp Sveriges
Tekniska Forskningsinstitut, Cementa och
ett flertal andra samarbetspartner.

— Samarbetet har varit oerhort span-
nande med en utmanande laroprocess.
Och bist av allt dr att den forskning som
gjorts nu forverkligas i Brf Viva, sidger
Riksbyggens hallbarhetschef Charlotta
Szczepanowski.

Ett resultat av forskningen ér att Riks-
byggen blir forst med att anvinda betong-
stommar med betydligt ligre koldioxid-
utsldpp per boyta 4n i likartade byggnader.

— Nar det giller miljon har vi tidigare
fokuserat pa att bygga energieffektiva hus
med ldgsta mojliga klimatbelastning i an-
vandarfasen. Nu kidndes det naturligt att
aven titta pa produktionsfasen, berittar
Charlotta Szczepanowski.

Livscykelanalyser av olika stommar
— Vi gjorde flera livscykelanalyser av olika
stommaterial. Nér vi insdg att det borde ga
att optimera betongstommen stéllde vi en
rad krav pa betongen med syfte att minska
klimatpéaverkan.

Kraven omfattade bland annat ligre
andel klinker i cementen, ligre andel
cement i betongen samt armering med
lag klimatpaverkan.

Smart stomval bidrar till grontboende
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— Vi har ett samarbetsavtal med
Cementa som innebir att betongindustrin
fatt hjalp och stod att ta de nédvandiga
stegen mot en mer klimatsmart produkt.
Dessutom har vi gjort materialeffektiva val
i konstruktionen. Ett exempel ar att den
betong som anvinds inomhus skiljer sig
fran den som anvinds i skalet, sidger
Charlotta Szczepanowski.

Men det var inte enbart héllbarheten
som avgjorde valet av stomme.

— Brandsikerhet, lagt behov av framtida
underhéll och férmagan till virmelagring
var viktiga delar, sdger Anders Johansson.

Flexibel uppvarmning

Den tunga stomme som betongen erbju-
der ér en klar fordel ur virmelagrings-
synpunkt. Fastigheten kommer att ha en
bergvirmeanlaggning, men ocksa vara
kopplad till Géteborgs stads fjarrvirme-
system.

— Vivet inte hur energipriserna ser ut i
framtiden eller hur fjarrvirmen kommer
att produceras. Pa det hir viset haller vi
oppet for att anvanda det energislag som

»Vi stiillde en rad krav pa
betongen for att minska
klimatpaverkan.”

CHARLOTTA SZCZEPANOWSKI, HALLBARHETSCHEF PA RIKSBYGGEN

ar mest miljomassigt hallbart och mest
ekonomiskt, siger Anders Johansson.

Brf Viva ska dven producera, lagra och
anvinda egen energi. Det sker genom en
solcellsanlaggning dar energin lagras i
begagnade elbussbatterier och bland annat
anvinds for att ladda den elfordonsflotta
som hor till fastigheten.

— Brf Viva ér planerat for ett boende
utan bil. Det kommer att finnas elfordon i
pooler, men ocksa ett stort cykelgarage,
leveransskép som underlittar for den som
vill handla via nétet och arbetsplatsutrym-
men med utrustning som mojliggor arbete
hemifran, sager Charlotta Szczepanowski.

Utomhusmiljon spelar ocksa en viktig
roll i hallbarhetsfilosofin kring Brf Viva.
Tomten utgdrs av en brant sluttning med
manga trad som i mojligaste man ska be-
varas eller aterplanteras, allt for att bevara
och skydda omradets véxt- och djurliv.

— Jag kdnner inte till ndgot annat bygg-
projekt som jobbat med helheten i s stor
skala som vi gor i Viva. Var tanke ér att
Viva ska ge mer dn det tar och att avtrycket
blir positivt, sager Anders Johansson. m
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PROJEKTFAKTA

ADRESS: Doktor Allards gata
KOORDINATORER: 57°41'00.1"N,
11°58'42.9"E

ANTAL LAGENHETER: 132 st, 1-5rum,
30-109 m2

BYGGSTART: hosten 2016
INFLYTTNING: 2018
ARKITEKTBYRA: Malmstrom Edstrém
ENTREPRENOR: Ej faststalld

VVS OCH ENERGI: Bengt Dahlgren
HUVUDKONSTRUKTOR: Integra

SAMARBETSPARTNER: Goteborg stad,
Chalmers, Géteborg energi, Johanneberg
Science Park, SP och Cementa.
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Riksbyggen har gjort material-
effektiva val, och energin fran sol-
cellsanldaggningen ska anvdndas
for attladda féreningens elfordon.

Byggstarten fér Brf Viva i Géteborg sker i host, med inflyttning
under 2018. Totalt blir det 132 Iagenheter, fran ettor till femmor.

——
BrfViva ar planerat utifran moderntt

5 o
Det kommer att finnas elbilar i pooler, stort
cykelgarage, leveransskap for ndthandel och

utrustning for att jobba hemifran.

Ny kombination
av bindemedel

Utvecklingen av klimatsmart betong i pro-
jektet Brf Viva ér resultatet av ett sam-
verkansprojekt mellan Riksbyggen, cBI, sp
och Cementa. Cementa bidrog bland an-
nat med livscykelanalyser och livscykel-
kostnadsanalyser av stommaterialet.

— Samverkansprojektet sakerstiller
att kunden far den mest héllbara 16snin-
gen béde vad avser miljé och ekonomi.
Materialet ska héllai1oo ar, siger Anders
Ronneblad, projektledare pd Cementa
Utveckling.

Ett av kraven i den kravspecifikation
som satts upp for Brf Viva (se separat ruta)
ar att andelen klinker i bindemedlet inte
far 6verstiga 7o procent. Detta uppnas
genom anvindandet av bindemedel med
ett relativt stort inslag av flygaska. Troligen

kommer en ny bindemedelskombination
att tas fram enligt Tilldmpning av konceptet
likvirdig prestanda hos bindemedelskombi-
nationer (EPCC) i SS 137003, men dven an-
vandandet av ett motsvarande cement &r
en mojlig 16sning.

— Den nya bindemedelskombinationen
blir objektspecifik och visar pa flexibilite-
ten i Cementas produktportfolj. Vi
kommer &ven att fortsatta att arbeta nara
kunden i utvdrderingsarbetet, siger
Anders Rénneblad.

Cementa strévar efter att na en klimat-
neutral produktion ar 2030, vilket innebér
noll koldioxidutsldpp under produktens
livstid. Samverkansprojekt som det med
Riksbyggen ér en viktig del i arbetet med
att na malet, uppger Anders Ronneblad. m

HARDA KRAV
PA STOMMATERIALET

Féljande krav stélldes pa stommaterialet i Brf Viva

® Mindre an 70 procent klinker i bindemedlet

* Max 400 kg/m3 bindemedel i betongen utanfor
klimatskalet och max 350 kg/m3 bindemedel i
betongen innanfor klimatskalet

* Armering tillverkad i tervunnet stal med hjalp av
el som har Iagt koldioxidavtryck efterstravas

¢ Klimatsmarta transporter och logistikldsningar
utvérderas

* Egenkontroll och utvérdering.
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PERSONLIGT

NAMN: Jesper Niland

FODD: 1969

UTBILDNING: Civilingenjor i
vag- och vattenbyggnad vid
KTH, examen 1994

JOBB: Teknisk chef for
Trafikverkets projekt Forbifart
Stockholm sedan tvé ar tillbaka,
tidigare projekteringsledare for
Citybanan

FAMILJ: Hustru och tva ton-
aringar

FRITID: Idrott i allménhet och
I16pning i synnerhet, dventyr

i naturen, bade pa sjon och i
fjallen, mountainbike.




»Under arbetet med Citybaphn

kom jag verkligen ti
om hur bransc

11 insil
hens parter kan

JESPER NILAND, TEKNISK CHEFF

Cementa 1]2016

en industrilokal fran tidigt
1900-tal i Sundbybergs cen-
trum har projektgruppen
for Forbifart Stockholm flyt-
tat in. Har tar projektets tek-
niska chef Jesper Niland
emot.

— Jag fungerar till 50 pro-
cent som tekniker och till 50 procent som
projektledare. Mitt uppdrag ér att ansvara
for den tekniska utformningen av Forbi-
farten. Det handlar om att prioritera, gora
rétt saker och fa ihop alla delar av projek-
tet, beréttar han.

Som alla stora anlaggningsprojekt 16per
Forbifart Stockholm 6ver lang tid. Under

ORBIFART STHLM, TRAFIKVERKET

de narmaste sex aren ska tunnlarna byg-
gas, sedan tar olika installationer och
kringarbeten ytterligare fyra &r i ansprék.

Stora projekt har f6ljt Jesper Niland ge-
nom hela karridren. Som civilingenjor i
vdg- och vattenbyggnad har han arbetat
som brokonstruktér, drivit eget projekt-
ledningsforetag, varit projekteringsledare
for Citybanan och sedan tva ar ar han tek-
nisk chef for Forbifarten som drivs av Tra-
fikverket.

— Jag ser en tjusning i att arbeta med
stora projekt. Det 4r manga aktorer som &r
inblandade, inte minst internationella, och
jag anser att det ar de stora projekten som
utgor motorn i anldggningsbranschen nér
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Oresundsbrons optimala funktion och
enkla estetik tilltalar Jesper Niland.

SEX FRAGOR

VILKET BYGGNADSVERK TYCKER

DU BAST OM?

Jag tycker om stora broar, bade snedkabelbroar
och héngbroar, och eftersom jag jobbat med
Oresundsbron véljer jag den. Jag tycker bron
har det mesta, bade optimal funktion och en
estetiskt tilltalande enkelhet.

HURBOR DU NU?
I en villabyggd i sten, betong och trd pa Rind6 i
Vaxholms kommun.

OMDU FICKBYGGA ETT EGET HUS, VILKET
MATERIAL SKULLE DU VALJA?

Jag skulle vélja en riktigt naturskon plats och
bygga en modern villai betong och glas inspire-
rad av dansk arkitektur.

VAD AR DET BASTA MED BETONG?

Betong ar ett kompetent material som kan bara
stora laster. Dessutom ar betongen oéandligt
formbar.

VAD AR DET SAMSTA MED BETONG?

Den kan stundtals vara lite kanslig och ar bero-
ende av vart satt att anvanda den. Betong kraver
helt enkelt ett gott hantverk.

VART SKULLE DU HELST VILJA RESA?

Till Galapagoso6arna. Déar tror jag att jag skulle fa
utlopp fér mitt naturintresse och dessutom upp-
leva nagot mycket ovanligt.

det giller innovation och tekniska fram-
steg, sdger Jesper Niland.

Han betonar att om ett stort projekt ska
bli framgéngsrikt ar det viktigt att bestélla-
ren ar klar 6ver sitt mal, men samtidigt
lyhord for inspel fran entreprendrer och
leverantorer.

— Som kompetent bestéllare har du ett
ramverk att rora dig inom och du vet var
granserna gir, men du vigar samtidigt
skapa dynamik och bjuda in till nya 16s-
ningar som tas fram i tit dialog med alla
inblandade. Men man ska vara medveten
om att det handlar om innovation, inte om
experiment.

Jesper Niland har flera exempel pa nya



16sningar med sig frén arbetet med City-
banan, den sex kilometer langa pendel-
tagstunnel som gar under centrala Stock-
holm och som @ven omfattar tva nya un-
derjordiska stationer.

— Under arbetet med Citybanan kom
jag verkligen till insikt om hur branschens
parter kan interagera for att ta fram de
bésta 1osningarna. Flera av tunnelavsnitten
var besvarliga och vi tvingades tanka efter
noga. D4 ar det viktigt att ha ett gott sam-
arbetsklimat och en 6ppen dialog med alla
inblandade.

tt av de besvérliga avsnitten
var den sanktunnel som finns
pé botten av Soderstrém mel-
lan S6dermalm och Riddar-
holmen. Jesper Niland klickar fram till ett
foto pé sin barbara dator och forklarar.

— Eftersom férhallandena i Soderstrom
inte tillat konventionell sainktunnelteknik
anvinde vi oss av en for Sverige helt ny
metod dér vi got de olika elementen i fly-
tande stéllador som sedan forsags med tak
och sinktes pa plats. Man kan kalla det en
sorts prefabricering.

Trafikledningscentralen évervakar tunnlarna dygnet
runt via kameror. Den fér direkt indikation om fordon
star stilla eller om en dorr till en utrymningsvéag 6ppnas.
Vid en olycka kan trafikledningscen-
tralen snabbt stédnga av delar av
tunneln och begrénsa pa-
farterna till tunneln.

Utrymningsvégarna
kommer att finnas

var 100 meter i huvud-
tunnlarna och var 150
meter i ramptunnlarna.
| varje utrymningsvég finns bland
annat brandslackare, nédtelefon samt
brandpost for raddningstjanstens
brandslangar.

Aven vid gjutningen av betongfunda-
menten pa botten, som tunneln vilar pa,
anvinde man sig av en ny metod, som
kallas surfermetoden. Den ér holldndsk
och innebir att man pumpar in betong ett
stycke ner i gjutningen med hjilp av ett
datastyrt munstycke.

— Vi har gjort pa ett helt annat sitt i
Sverige i 50 érs tid. Efter Citybanan blev
surfermetoden etablerad i landet och den
ar nu aktuell &ven for Marieholmsforbin-
delsen i Goteborg, sdger Jesper Niland.
Sjalv ser han dven personliga vinster med
att gemensamt driva utvecklingen framat:

— Det ér verkligen uppiggande att ar-
beta med ménniskor fran olika hall som
brinner for att hitta 16sningar, sager han.

Aven pa produktsidan bidrar stora an-
laggningsprojekt till positiva forandringar.
Jesper Niland ndmner nya cementsorter
med lagre koldioxidutslapp som exempel.

— Det dr fantastiskt bra att branschen
tanker milj6 och jag hoppas att de nya
cementsorterna ska na en sidan mognad
att vi kan anvénda dem i vart projekt For-
bifart Stockholm. Vi vill gdrna vara en del
av branschutvecklingen, sdger han.

Itunnlarna kommer att
finnas ett slacksystem
som ska slécka eller
begrénsaen
eventuell
brand.

=ty
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Betong kommer att anvandas
som vagbelaggning. Den ar lju-
sare och slits mindre &n asfalt
vilket ger en l&gre partikelhalt.
Betong &r dyrare att anldagga men
billigare att underhalla. Trafik-
sakerhetsmassigt &r de likvardiga.

Vid en olycka, och tun-
neln ska utrymmas,
tands nédbelysningen
som visar vagen till
utrymningsvégarna.
Informationsskyltar
instruerar dem som
fardas itunneln vad
de ska gora.

I projektet Forbifart Stockholm har
Trafikverket redan infort nagot helt nytt
- digitala modeller i stéllet for ritningar.

— caD-teknik har ju funnits linge, men
tidigare 6verféorde man cap-modellerna
till ritningar. Nu blir vi férst ut i anlagg-
ningsbranschen med byggnadsinforma-
tionsmodellering, BIM, som innebar
bittre effektivitet, battre versyn och béttre
samordning. Det dr ett stort steg, dven for
vara leverantorer, siger Jesper Niland. m

18 KILOMETER TUNNEL

Forbifart Stockholm ska ga i en vastlig bage fran Kungens Kurva i séder till
Hjulsta i norr. Mer &n 18 av ledens 21 kilometer ska ga i tunnlar och Forbi-
fart Stockholm blir ddrmed en av vérldens langsta tunnlar i stadsmiljé.

Under varen 2016 pagar projekteringsarbetet for Forbifarten. Bland
annat férbereds byggarbetsplatserna genom att VA och el dras och véagar
byggs. | slutet av januari gjordes den forsta tunnelspréangningen inom
ramen for projektet. Den dgde rum i Skérholmen i sédra Stockholm. Har
ska p&- och avfarter fér bussar i kollektivtrafiken byggas och Skérholmen
blir ddrmed ett nav for kollektivtrafiken i sédra Stockholm.

Flaktsystem i forbifartens
tunnlar och ramper kom-
mer att aktiveras beroende
pa trafikmangden och
luftkvaliteten. Luftutbytes-
stationernalangs vagen
byter ut luften i tunnlarna.

Belysningenitunneln
ska ge dem som fardas
dar en séker och behag-
lig resa. Ljusséttningen
anvéands for att skapa en
variationsrik resa.

| Digitala informationssystem ger
snabb varning om det exempelvis
finns hinder p& vagbanan.

Végvisning via skyltar ger
tidig och tydlig information
om kommande avfarter.

Hdéger vagren ar tillréckligt
bred for att man vid till exem-
A —-"'“ pel ett motorstopp kan stélla
sitt fordon dér utan att det
hindrar trafiken i de tre kor-
falten.

@ | lledningskulverten placeras

en stor del av den tekniska
utrustningen.

Under och bredvid kér-
banan kommer ledningar

for bland annat el, tele
ochvatten att ga.

a8 Oth\f\g

Wuste ation”
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VAXTLIGHET

PLANTERINGSLADOR: 1 700 meter runt husen
i alla vaderstreck

JORDTYP: Anpassad for respektive plantering
TRAD: 780

BUSKAR: 5000

PERENNER OCH KLATTERVAXTER: 11 000

ARTER: 60 olika sorters trad och 94 olika sor-
ters plantor varav 33 stadsegréna

MATSTATIONER: 2 centraler

UNDERHALL: 8 kontroller per &rivarje lagen-
het, tvé génger per ar utomhus.

Kalla: Boeri Studio

| Milano kan man bo i lummig
tradgardsmiljd pa tjugonde
vaningen.

TEXT: LENA NILSSON FOTO: MARCO GAROFALO OCH PAULO ROSSELLI

agra ar in pa det nya mil-
leniet lanserade den ita-
lienska arkitekten Stefano
Boeri begreppet Bosco
Verticale, vertikal skog,
som 16sning pa de krockande behoven av
bostader och gronytor i stadsmiljon. Ma-
let var att skapa en ny standard for héllbart
boende.

I oktober 2014 invigdes det forsta pro-
jektet med tva hoghus i den snabbvixande
fororten Porta Nuova i Milano, efter 6ver
fem ars byggtid. Husen som dr 8o respek-
tive 112 meter hoga innehéller, enligt arki-
tektbyrén, 113 bostdder och en tradplante-
ring motsvarande omkring 1,5 hektar skog. »
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BYGGFAKTA

BYGGHERRE: Fastighetsbolaget Hines Italia
KONSTRUKTOR: Ingenjérsféretaget Arup

ARKITEKT: Boeri Studio med Stefano Boeri,
Gianandrea Barreca och Giovanni La Varra som

. Sommar
ansvariga.
Vertikal tradgard
i30°c \%ﬁ 21’CH
Solskyd coz
> Vixterna ir planterade i en meter djupa Vinter T A0

planteringslddor som loper utefter bal-

kongerna runt husen. Totalt har man plan-
terat 780 trad i varierande hojd, 5 ooo bus- Ljusinslapp
kar och 11 0ooo perenner. Tanken dr att vax- _ _
terna ska skapa skugga inomhus och pa . RS : | .
balkonger, fungera som en bullerbarrir ) '
samt absorbera partiklar och bidra till en
okad syresittning av luften. Enligt berak-

ningar som har presenterats omvandlar Vindskydd B
vegetationen 20 ooo kilo koldioxid till syre .
perar. Buller
. A Hz0
Korridor fér djurliv
Samtidigt underlattas ekosystemet efter- %
som planteringarna ocksa erbjuder ett Okad luftfuktighet

hem for sméféaglar, fjdrilar och insekter.

— Det hér ér en typ av biologisk arkitek-
tur som végrar att anta en strikt teknisk
och mekanisk strategi for héllbart byg-
gande. De vertikala skogarna ska fullt ut-
byggda bilda ett nitverk av grona korrido-
rer mellan stadens parker och gronomré-
den och darigenom bidra till en spontan
spridning av véxtlighet och djurliv, siger P
Stefano Boeri fran Boeri Studio. oz e _ 02 0.

Bade botaniker och etologer deltog i det :
tvdariga arbetet med att vélja ut de trad-
slag som skulle fungera bést beroende pa -
vaderstreck och vaningsplan. Alla plantor % Luftféroreningar
hirdades genom férodling i den livsmiljé NP )

l;-ll.llllllllllllIllllllllll.lllll.lllllllllllllllll.lllllllllllllllllllllll.lllllllllllllllllllll‘

) o
Syreséttning O o 7
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o]
de skulle planteras i. -d R .
Arkitektbyran uppger att bostadstornen
bestar av 19 respektive 27 Véningar. Husen : Bullerdampning LR TRRURRTRRNRTINTIRTNTT (e gy

varms upp med fyra jordvirmepumpar
och kompletterande solpaneler. m
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Tyst energilos

| Powerhouse Kjgrbo paminner innertaken om
undersidan av en skivling. Akustiken fungerar
bra aven med exponerat betongtak.

TEXT: KARIN STRAND FOTO: CHRIS AADLAND

owerhouse Kjorbo i Sandvika

utanfér Oslo ér vérldens forsta

renoverade plusenergihus. Kon-
torsbyggnaden uppfordes i mitten av
1980-talet och hade ett hopplost inom-
husklimat som kriavde mangder av energi
for att kyla det sommartid och viarma det
vintertid.

— Nir fastigheten byggdes om till ett
plusenergihus var en av férutsattningarna
att ta till vara betongstommens termiska
egenskaper for att minska energiatgangen.

Bafflarna hanger i solfjaderform med

27 centimeters mellanrum genom nédstan
helalokalen. Fér upphdngningen gjordes
cirka 5000 skruvhal i betongen.

Det betydde att betongen beh6vde vara sa
mycket exponerad som mojligt, berdttar
akustikern Halvor Berulfsen pa konsult-
foretaget Asplan Viak.

Ur ljudsynpunkt &r exponerad betong
inte idealisk. Det géllde dar-
for att tanka nytt. Resultatet .
blev en genomtankt planlos- 1‘;- |

ning dér métesutrymmen ar
atskilda fran kontorsland- a
skapen. Det finns ocksé mat-

Halvor

tor pé golven, bafflar i taket Berulfsen

samt ljudddmpande lameller
pa innerviggarna for att motverka att
betongen i tak och véggar ar exponerad.
Asplan Viak hyr kontorsbyggnaden
sedan ett par ar. Halvor Berulfsen kan
konstatera att 16sningarna fungerar, bade
nér det galler temperaturen och akustiken.
— Vi hade inga problem med inomhus-
temperaturen den varma sommaren 2014.
Nar det giller akustiken fick vi gora nagra
mindre justeringar med mineralullsmattor
ovanfor fonstren som ytterligare dimpar
ljuden. Nu fungerar det bra, sdger han. m
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Plastsack

ger miljovinst

Sedan starten pa 2016 paketeras all séckgd cement fran Cementas
fabrik i Skévde i plast i stallet for papper. Overgangen &r en del av
Cementas hallbarhetsarbete da den nya sacken leder till minskade
koldioxidutslapp.

Plastférpackningen 6kar hallbarhetstiden pa cementet fran sex till ° °
12 manader. Forut kasserades 3 procent av sackarna pa grund av KOIdI'OXId

utganget datum. Genom att sécka i plast beréknas svinnet minska omvandlas till

till 1 procent, eller 1 000 ton cement/ar. Det betyder en minskning av R .
koldioxidutsléappet med cirka 700 ton. blObranSIe
Det finns flera férdelar med att byta packningsmaterial: de gamla Det amerikanska teknikforetaget
sdckarna bestod av bade papper och plast och de nya férpackning- Joule Unlimited utvecklar en
arnaienbart plast &r |attare att atervinna. Plastsdckarna ar dess- metod for att omvandia koldioxid
utom fuktsakra vilket gor att de kan lagras utomhus utan att till biobrénsle. C t der-
e - . ill biobrénsle. Cementas moder-
cementkvalitén paverkas. Samtidigt minskar dammet och eftersom bolag HeidelbergCement stddjer
plast &r mera slitstarkt gar farre sackar sonder. ett samarbete dér rokgaserna
De gamla papperssackarna har sett likadana ut i 20 &r. | samband fr&n cementtillverkning kan
med bytet passade Cementa pa att &ndra designen. anvindas som ravara.

Metoden bygger pa att koldioxid
omvandlas till biobrénsle med

CEITIEH'_I'Q

HEIDELBERGLENE

hjalp av solljus och en bakterie
som katalysator. Biobranslet har

(@) lagre kolinnehall an fossila driv-
medel.
Tekniken testas fér narvarande
vid Joule Unlimiteds anlaggning i
. . . New Mexico. HeidelbergCements
I Vlnden bar 0SS med Slg vision &r att inom fem ar lansera

omvandlar Goteborgskonstnaren Mandana Moghaddam, bordig | Teeeeremmersett
franIran, sina erfarenheter som utsatt ung kvinna paflykt till
visionenav ett platsspecifikt rum dit alla kan ga, skriver curatorn
Kristina Moster Nilsson. Installationen finns pa Vindarnas torg pa
Umea universitet. For gjuteriarbetet ansvarar Skulpturfabriken.

TN
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Boktips

Den senaste karleksférklaringen

till Stockholm stér arkitektur-
historikern Martin Rorby for, i
samarbete med fotografen Tove
Falk Olsson. Sthim brutal lyfter
1960- och 1970-talens storskaliga
betongprojekt i deras funktionella
och sé@regna skdnhet. Boken visar
hur det industriella tdnkandet
kombinerades med detaljomsorg,
exempelvis i DN-skrapan,
Wenner Gren Center, Parkaden
och bostadsomradet Tanto.

Sthim brutal, Max Strom férlag,
ISBN: 9789171263285.
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Bokhyllan Shanghaibestar aven ekrammed
hyllplanibetong. Mobelarkitekten Giuseppe
Bavuso, Milano, arbetar garnamed innovativa material-
16sningar, och ar annars specialiserad pa tagvagnar.

Foto: www.alivar.com

’Digitaliseringen — som exempelvis
projektet Smart Built Environment
— forindrar bygghranschen.”

RONNY ANDERSSON, PROFESSOR VID LUNDS TEKNISKA HOGSKOLA OCH CHEF FOR FOI CEMENTA
PA CEMENTADAGEN | JANUARI 2016

Skyddsmur mot Nordsjon
Lemvigs kommun pa Jyllands vastkust g o T

fick 2015 Danskbetons hallbarhetspris for
sin tekniksmarta anpassning till 1aget vid
den harda Nordsjoén. Tidigare drabbades
industrihamnen av 6éversvamningar, men
efter installationen av fem betongmurar
som sténgs vid hdgvattenvarning kan :
kommuninvanarna pusta ut. Den gedigna AT
konstruktionen klarade dven den kraftiga
stormen Bodil som drog fram i Europaii
december 2013. Det nyskapande med
”Le Mur” &r dock att invanarna vid lugnt
vader kan anvanda de torrlagda ytorna
som rekreationsomrade.

Bakom konstruktionen star ingenjors-
foretaget Cowi och arkitektbyran Haslov
og Kjeersgaard.

Foto: Mads Krabbe

Vad gor du
om fem ar?

Petrus
Calderon
Nygren har
kartlagt

hur langt
a A framme bygg-
branschen drinom
3D-utskrifter av betong.

Vad kom du fram till?

Branschen har kommit en bra bit pa
vagen inom 3D-utskrifter. Langst
har ett amerikanskt universitet kom-
mit. Redan fér 15 &r sedan boérjade
USCL, University of South Caro-
lina, forska i amnet och i dag har
man utvecklat ett automatiserat
robotsystem som kallas fér Con-
tour Crafting. Det brittiska Lough-
borough-universitetet ligger langt
framme med prototyper for att skriva
ut betongkomponenter till huskon-
struktioner, bland annat i samarbete
med Skanska UK.

Hur ser framtiden ut?

Utvecklingen gar snabbt framat,
men bedrivs &n sa lange huvudsak-
ligen pa experimentstadiet. | dags-
|aget ar 3D-utskrifter av betong
ingen bra byggmetod, eftersom det
tar for lang tid. Den storsta initiala
potentialen fér betong ligger nogii att
printa betongelement med avance-
rad geometri.

Vilken roll har du p4 Cementa?
Jag har praktiserat som betong-
ingenjor under min utbildning vid
CBls yrkeshdgskola, som drivs i
samarbete med Féretagsekono-
miska Institutet. | grunden har jag en
utbildning som produkt- och
industridesigner. Jag byggde pa
med betong eftersom jag &r intresse-
rad av byggbranschen och betong-
arkitektur.

Vad gér du om fem ar?

Jag ar 6ppen for vad som kan hénda.
Jag &r inte sa intresserad av att pro-
ducera annu fler prylar an de som
redan finns. Jag tycker i stéllet att
det ar stimulerande med forskning
och utveckling, och jag vill bidra till
samhallsutvecklingen.

Notisredaktor: Lena Palmius och Lena Nilsson
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PORTOBETALT B
Avsandare: Cementa
Box 47210

100 74 Stockholm

Hus med
en historia

Som fageln Fenix steg upp ur

askan byggdes hotellet Casa do

Conto (Beréttelsernas hus) upp

fran grunden i staden Porto nara

.. floden Douros mynning i Atlanten i
) ‘f6rraPortugal.

Y" t tfprungllgastenhusetfrén
E, férstordes i mars 2009

‘ mband med en brand. D4 var

set totalrenoverat och skulle
precis tas i bruk som hotell. Arki-
tektbyran Pedra Liquida (flytande
sten) som agnar sig at att bevara
stadens byggnadskultur bestamde
sig for att terskapa byggnaden
och hotellkonceptet.

For att ge huset den ratta stilen
anvandes bland annat korrugerade
stélplattor och béjda plywood-
skivor som formar i gjutningen.
Entrétrappan och de ovala tak-
fonstren ar exempel pa vad byran
kallar "en fossil arkitektur i modern
kladedrakt”.

Betongtaket ar liksom férlagan
dekorerat med snidad text i relief.
Texterna, som ar skrivna av for-
fattare med anknytning till Porto,
reflekterar ver begreppet "hus”.

Ansvariga fran Pedra Liquida var
Alexandra Grande och Joana
Couceiro.m

Text: Lena Nilsson Foto: © FG+SG Fotografia de Arquitectura/ © FG+SG Architectural Photography
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