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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Cementa AB:s depaverksamhet i Balsta utgor del av en storre depastruktur i Malardalen

som byggts upp sedan 1950-talet. Verksamheten i Balsta har bedrivits pa platsen sedan
1970-talet. D& byggaktiviteten i Malardalen ar stor forvantas efterfragan pa
cementprodukter 6ka. Detta staller hoga krav pd Cementas lagringskapacitet och tillforsel
av cementprodukter till regionen. Tillforsel av cement till depan sker genom
fartygstransporter, varfér Cementa har ansokt om att utéka sin arliga hantering och ta
emot fler fartygsanlop. Cementas hamn i Balsta ar strategiskt placerad och innebar att stora
mangder transporter av cement kan flyttas fran vagnatet till fartygstransporter.

1.2 SYFTE

Denna studie redogor i detalj for utslapp till luft fran Cementas verksamhets vid Balsta
depa och vilka bakgrundshalter det finns i omradet av PM10. Studien diskuterar ocksa
relationen mellan PM10 och PM2,5 baserat pa historiska matdata och slutsatser fran andra
studier. | resultatdelen kommer skattade halter av partiklar redovisas for angransande
bostadsomraden, bade intill depaverksamheten och langs anlopen i farleden in i
Kalmarviken.

1.2.1 NUVARANDE TILLSTAND

Depan fick ar 2009, efter tillstdndsprévning om miljofarlig verksamhet enligt miljobalken 9
kap, tillstdnd att arligen hantera 30 000 ton cement genom 15 anlop till kajen. (D.nr 551-
5983-05, 2009-10-01)

1.2.2 SOKT TILLSTAND

| ansokan till nytt tillstand yrkas pa hantering av 100 000 ton cementprodukter per ar inom
fastighet Bista 4:28 i Balsta, Habo kommun. Det innebar 40 anlop per ar av fartyg med en
bruttodraktighet av minst 1350 ton.

1.3 AVGRANSNINGAR

Studie baseras pa transporter till lands och sjoss fran omradet. Dessa orsakar utslapp till
luft dels fran avgasror respektive skorsten samt dels potentiellt ocksa i form av partiklar
fran slitage mot vagbana och hantering av dammande material. Paverkan pa luftkvaliteten i
omradet av dessa utslappbidrag beraknas tillsammans med tillkommande utslapp fran
NCC:s tillfalliga hamnverksamhet vid Toresta.

2 REGELVERK

21 MILIOKVALITETSNORMER OCH MILIOMAL

Miljokvalitetsnormer (MKN) for luftkvalitet &r den svenska implementeringen av EU:s
ramdirektiv for luft och ar ett juridiskt bindande styrmedel for att forebygga och atgarda
miljoproblem, uppna miljokvalitetsmalen och genomfora EG-direktiv. | férordningen om
miljokvalitetsnormer fran 2010 (SFS, 2010:477) finns MKN stadfasta.
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Utifrdn denna forordning har Naturvardsverket utfardat foreskrifter om kontroll av
luftkvaliteten (NFS 2016:9) och sedan tidigare finns det en handbok med allmanna rdd om
miljokvalitetsnormer for utomhusluft — Luftguiden, uppdaterad utgéva i juni 2014 -
Handbok 2014:1 (Naturvardsverket, 2014). En ny fjarde utgava forbereds och kommer
troligen under 2018 och som kommer att spegla @ndrade regler i NFS 2016:9. Utéver de
tvingande reglerna runt MKN har Riksdagen ar 2010 beslutat om miljomal, preciseringar
och etappmal. De gallande miljokvalitetsnormerna samt miljomalen for partiklar
sammanfattas i Tabell 1.

Tabell 1 MILIOKVALITETSNORMER for kvavedioxid och partiklar.

Amne Medelvéardestid | MKN Miljomal* Kommentar
PM10 1ar 40 pg/m® |15 ug/m? Aritmetiskt medelvarde
1 dygn 50 pg/m*® |30 pg/m? Far 6verskridas 35 dygn? per
kalenderar
PM2,5 1ar 20 ug/m® |10 ug/m? Aritmetiskt medelvarde
1 dygn - 25 ug/m? Far 6verskridas 35 dygn® per
kalenderar

2.1.1 TILLAMPNINGSOMRADE

Miljokvalitetsnormer for luftkvalitet ar bindande nationella foreskrifter, vilket innebéar att
dessa normer utgor granser for vad som ar majligt att acceptera. Vid planlaggning ska
miljokvalitetsnormerna enligt SFS 2010:477 kunna innehallas.

Riktvardena som uttrycks som precisering av miljomalen ar inte p4 samma satt bindande
men ska efterstravas sa att de om majligt kan innehallas till ar 2020. Det betyder att
verksamheter och aktiviteter som paverkar miljomalen ska planlaggas sa att de kan uppnas.

2.1.2 FORHALLANDE PM10 OCH PM 2,5

Generellt har man inte konstaterat nagra storre problem att innehalla MKN eller miljomal
for PM2,5 till skillnad fran PM10. Den storre fraktionen orsakar pa sina hall problem,
speciellt i stadskarnor med tradnga gaturum och intill starkt trafikerade trafikleder.
Merparten av PM10-problematiken har sitt ursprung fran vara vintrar da alla dubbdéack river
loss partiklar som ansamlas pa gator och vagar. Nar sedan dessa torkar upp fram pa
varkanten exponeras depdn av partiklar sa att vind och bilars framfart far dem att virvla
upp. Nastan alla fall med hdoga dygnsvarden intraffar under varmanaderna mars — maj, se
Figur 1.

En del av PM2,5 kommer direkt ur avgasréren och utgor restprodukter fran férbranning, en
annan stor andel har sitt ursprung fran langvaga transporterade fina partiklar. Fraktionen
PM2,5 ingér i PM10 men utgor dar en mindre del. Stora partiklar, med en diameter runt 10
pm vager avsevart mer an en partikel med diameter ~1 pm och eftersom bada matten ar
definierade som massan per luftvolym kravs mycket PM2,5 for att dominera inom PM10-
halten. Av Figur 1 och Figur 2 framgar att PM10 har en tydlig sdsongsvariation med
maximum pa varen, medan PM2,5 ar mera jamt fordelat over aret.

1 Preciseringar av Frisk Luft, etappmal som ska efterstravas till &r 2020
2 35 ganger per kalenderdr motsvarar for dygnsvarden 90-percentil
3 35 ganger per kalenderdr motsvarar for dygnsvarden 90-percentil
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PM10 manadsmedelvarden

- Stockholm (E4/E20 Lilla Essingen), gatuniva
-#-Uppsala (Kungsgatan), gatuniva
-s-Sddertdlje (Turingegatan), gatuniva

o-Sadertilje (Birkakorset), gatuniva

#-Sollentuna (E4 Haggvik), gatuniva

~#— Sollentuna (Tdjnaskolan), gatuniva

Sodra Kungsgatan Gavle, gatuniva

-8-Stockholm (Torkel Knutssonsgatan), urban bakgrund
-#-Uppsala (Klostergatan), urban bakgrund

#-Norrtalje (Norr Malma), regional bakgrund
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dec

okt

jul aug sep nov

Figur 1 Uppmatta manadsmedelvarden av PM10 under 2016 pa ett antal platser i
Stockholmsregionen. Efter (OSLVF, 2017).

ng/m? PM2.5 manadsmedelvirden
= | -8 Stockholm (E4/E20 Lilla Essingen), gatuniva
16 | —B-Uppsala (Kungsgatan), gatuniva
1 =-Sollentuna (Téjnaskolan), gatuniva
e -8 Stockholm (Torkel Knutssonsgatan), urban bakgrund
12 : -#-Uppsala (Klostergatan), urban bakgrund
| =-Norrtdlje (Norr Malma), regional bakgrund
10 A ~Sollentuna (Ekmansv. 11), gatuniva
1 Sollentuna (Eriksbergsskolan), gatuniva
e /

+—Sollentuna (E4 Haggvik), gatuniva

jan feb mar apr maj jun

Figur 2 Uppmatta manadsmedelvarden av PM2,5 under 2016 pa ett antal platser i

jul aug sep okt nov dec

Stockholmsregionen. Efter (OSLVF, 2017).

Fran den senaste arsrapporten éver méatningar i regionen (OSLVF, 2017) framgar att PM2,5
utgor i medeltal 25 -40 % av PM10 i gatumiljoer, medan i urban bakgrund &r andelen

narmare 50 %. Sammanfattningsvis kan vi betrakta PM10 som en indikator for PM2,5 under
(ett konservativt) antagande att PM2,5 utgor 50 % av PM10 i bostadsomraden runt

Kalmarviken.
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3 INDATA

3.1 BESKRIVNING AV OMRADET

Kalmarviken ar belagen i norddstra Malaren och ligger till storsta del i Hdbo kommun.
Viken stracker sig i nordnordostlig riktning och ar ca 3 km lang och drygt 1 km bred, se
Figur 3. Pa den smalaste biten vid inseglingen ar bredden 400 m. Bebyggelse finns framst
pa vastra stranden och i norra delen av viken. Pa Ostra sidan finns enstaka fastigheter.

""ii, Véppebyberget

Fyren Fageroflisan

Granholmen

Figur 3Karta 6ver Kalmarviken (t v) med
angoringspunkten foér Cementa
inringad. Kalla: eniro.se. Exempel pa
insegling (t h) med MS Greenland
under pasken 2018. Kalla:
marinetraffic.com.

3.2 LUFTMILJO - BAKGRUNDSHALTER

Som underlag fér bakgrundshalterna for ars- respektive dygnsvarden av PM10 anvands SLB-
analys berdkning for utslappséaret 2015. Materialet ar framtaget pa uppdrag av Ostra
Sveriges Luftvardsforbund och berakningarna baseras pa utslapp och méatningar i regionen.
Halterna galler tva meter ovan mark for ett meteorologiskt normalt &r. Utslappen som ingar
i dessa berakningar uppdateras arligen genom respektive kommuns forsorg. | princip all
trafik och alla tillstandsgivna verksamheter finns med i en stor emissionsdatabas Gver
omradet. Det ar saledes troligt att Cementas nuvarande verksamhet, innefattande 15 anlop
per ar, redan ar medraknade.

For bebyggelsen runt om Kalmarviken och for naromradet runt Cementas hamnanlaggning
ligger fororeningshalterna val under miljokvalitetsnormerna for PM10. Nivaerna ar
homogent fordelade men i riktning at nordost sett frAn Cementas hamn fas gradvis 6kande
halter vilket beror pa narheten till fordonstrafiken pa E18. Ca 1,2 km nordost om hamnen
borjar halterna att 6ka.

For PM10 som arsmedel ar halterna under miljoméalen men 1,2 km nordost om hamnen och
vidare intill E18 tangeras miljomalen (15 ug/m?3). Fér PM10 som dygnsmedel 90-percentil
klaras miljomalen runt hela viken, forutom allra narmast E18. Miljomalet for dygnsvarden ar
satt till 30 pg/mé.
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Tabell 2. Beraknade halter av partiklar PM10 for hamnomradet och ett omrade ca 1,2 km

nordost om hamnen dar miljomalen eventuellt kan 6verskridas.

Plats PM10 arsmedel | PM10 dygnsmedel
[ug/m?] 90-%til [ug/m?]

Cementas anldggning 0-10 16-18

Ca 1,2 km nordost om Cementa 10-15 18-20

Miljomal 15 30

3.3 FRAMTIDA FORANDRINGAR

Med Cementas anstkan forvantas antalet anlop till depan oka fran dagens 15 till 40 st, dvs
med ytterligare 25 anlop pa arsbasis. Den 0kade volymen av cement orsakar vidare en
Okning av landtransporter (fordonspassager) fran anlaggning, fran dagens 6-8 per
vardagsdygn till totalt 22 st, dvs en 6kning med ytterligare ca 15 st per vardagsdygn.

Utover forandringen vid Cementa finns ytterligare ett beslut om tillstand fran 2015 for NCC
(Nacka Tingsratts dom Mal nr M 3337-15) att angdra Kalmarviken med 2-3 fartyg per dygn

under en period om 4 - 5 ar. Syftet ar att transportera massor fran Forbifart Stockholm till
en befintlig anlaggning och dar hantera och tillfalligt lagra massorna.

34 EMISSIONER

3.4.1 FARTYGSTRANSPORTER

Vasterds

Nora
€15 ]

m: S I Slocl;haim

Orebro L4
o
Huddinge

Katrinehol

e |
Norrkdping
Viatala o

Linképing

Figur 4. MS Greenlands rutt under pasken 2018, fran
hamnen i Slite for lastning av cement, via
Sodertélje kanal till respektive Kdping och
Balsta for lossning av cement. Kélla:
marinetraffic.com.

,,,,,,

Transporterna av cement utgar fran Slite pa Gotland och cement distribueras till madnga
hamnar och depaer runt var kust och insjévatten. | Figur 4 visas ett exempel pa den rutt
som genomfordes infor leveransen till Balsta under pasken 2018. Leveranser till depan vid
Kalmarviken sker for narvarande huvudsakligen med specialfartyget MS Greenland, Figur 5,
som kan drivas med antingen naturgas eller marindiesel.
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MS Greenland ar utrustad med en huvudmotor pa 4 520 kW samt tva hjalpmotorer om
vardera 426 kW.

Under insegling till Cementas depad i Balsta fardas MS Greenland med 10-11 knop (80%
effektuttag pd huvudmotorn) vid passage av Fageroflisan och innan passage av 6n Knuten
(Figur 3) och sanker sen gradvis farten till 7 knop (40% effektuttag) vid passage av
Notholmen, 5 knop (25% effektuttag) efter passage av Gasholmarna for att infor
mandoévreringen utanfér angodringspunkten sanka farten till 1-2 Knop (5-15% effektuttag).
Hela inseglingen fran det att 6n fyren Fageroflisan passeras till dess fartyget ar fortojt tar
ca 35 minuter.

Nar fartyget avseglar tar den omvanda proceduren ca 22 minuter med forsiktig gdng och
effektuttag (1-5 knop, 10 - 40% effektuttag) till dess den passerar Knuten da effektuttaget
okar till forst 80% och efter Fageroflisan 97% till dess farten okat till ca 11 knop ute i
farleden.

Nuvarande tillstand tilldter 15 angdringar per ar och nu soks tillstand for totalt 40 per ar,
dvs en 6kning med 25 per &r.

3.4.2 FARTYG VID KAJ

Nar fartyget angjort sa anvands hjalpmotorerna for att tillhandahalla energi. Sjalva
lossningen av cement sker genom att kompressorer blaser cementpulvret via pipelines till
en silo i land (pneumatiskt system- slutet). Silon har en lagringskapacitet pa 6 000 ton.
Kompressorerna drivs med energi fran huvudmotorn, effektuttag 20-28% (600 — 850 kW).
En lossningscykel tar 20 - 24 timmar och kapaciteten ar 120 — 200 ton/timme. Lossnhing
fran fartyg kan ske dygnet runt.

Nuvarande tillstdnd omfattar hantering av 30 000 ton cement/ar och nu soks tillstdnd for
100 000 ton/ar.

Den energi som huvudmotorn ska leverera for lossning kan uppskattas till maximalt 20 400
kWh per tillfalle. Med 40 leveranser per ar motsvarar det 816 000 kWh och i jamforelse med
idag en 6kning med 530 400 kWh.

3.4.3 LANDTRANSPORTER

Landtransporter frdn Cementas depa i Balsta sker med lastbil, dar varje bil kan lasta 40 ton.
Anlaggningen kan lasta ut 140 - 180 ton/timme och ar 6ppen for leverans mandag till
torsdag kl 05:00 - 22:00 samt fredagar kl 05:00 - 15:30.

Uppdrag: 284568, Spridningsberékning - Cementa depaverksamhet i Bélsta 2018-04-27
Bestallare: Cementa AB

O:\LIN\284568\N\_Text\PM Luftkvalitet Cementa Depa slutversion.docx
9(13)



TYRENS

Transporterna fran anlaggningen gér via Bistaborgsvagen (20 km/h), Kalmarleden (70
km/h) vidare pa Sodra Balstaleden (forst 40 km/h, sedan 50 km/h, efter korsningen med
Dragrannan 70 km/h) upp till E18, en sammanlagd vagstracka om ca 3,8 km.

Landtransporterna sker i dagslaget med bulkbil med en frekvens om 3 - 4 bilar per dag
enkel vag, dvs 6 — 8 fordonspassager/vardag. P& Kalmarleden gar i dagslaget ca 5 850
fordon/dygn (ADT) varav 585 &r tunga fordon och dér bilarna till och fran Cementa ingar.
Med den ansdkta volymen kommer antal transporter frdn Cementa att 6ka till maximalt 11
st/dag, dvs antalet fordonspassager blir 22 per vardagsdygn vilket innebar att antalet
fordonspassager 6kar med ca 15 per vardagsdygn.

3.4.4 NARLIGGANDE VERKSAMHET

| framtiden kommer NCC att iansprakta sitt tillstand till verksamhet vid Torresta mitt 6ver
Kalmarviken sett frdn Cementas depéa. Den tillkommande verksamheten kan betraktas som
kumulativ i forhallande till Cementas tillkommande transporter.

Enligt MKB:n for tillstandsprovningen for Torresta kommer en tillfallig hamn att byggas for
mottagning av hoégst 4 miljoner ton bergmassor och andra rena massor under en
tioarsperiod. Fartyg med en kapacitet pa 2500 — 5000 ton ska kunna anlagga och lossa sin
last och NCC anger att det ror sig 2-3 fartyg/dygn nar byggandet av Forbifart Stockholm &r
som intensivast.

Under foljande antaganden:
e att en (1) angdring per dygn utgors av en bogserbat med pradm som utseglar direkt
efter angodring,
e att tva (2) angoringar per dygn utgors av ett fartyg av samma storlek och karaktar
som MS Greenland, bransle marindiesel. Liggtid vid kaj 5 timmar.
e In- och utsegling sker i princip langs samma rutt som MS Greenland.

Tillfallig hamn for
NCC verksamhet

Figur 6 NCC tillfalliga hamn vid
Torresta med angivande av
inseglingsrutt

Granholmen

3.4.5 EMISSIONSBERAKNING

Metoder for att berakna emissioner finns beskrivna i den Europeiska Miljobyrans rapport
21/2016 (EMEP/EEA, 2016). | detta vagledningsdokument finns beskrivet metoder for att
berdkna emissioner fran alla typer av kallor, metoder som foljer UNECE Convention on
Long-range Transboundary Air Pollution (CRLTAP) och EU:s direktiv om nationella tak for
emissioner. Principen for berakna alla typer av emissioner utgar fran formeln:

Emissioner = aktivitetsdata x emissionsfaktor
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For transporter saval till lands som till sjoss bestar aktivitetsdata av (del)strackor med viss
hastighet eller effektuttag ur motorn(motorerna). Emissionsfaktorerna beror av typ av
motor, bransle och reningsteknik. Delstrackor delas ofta upp efter hur trafiken flyter, for
marina rérelser t.ex. marschfart, angéring, mandvrering, anlaggning och motsvarande vid
utsegling.

Emissionsfaktorer for landtransporter bygger pa HBEFA — HandBook on Emissions Factors
(HBEFA 3.2, 2016) och uppdateras och anpassas arligen till svenska férhallanden genom
Trafikverkets forsorg. Faktorer for marina operationer finns publicerade i bl.a. (Entec,
2002). Bada dessa referenser forordas i (EMEP/EEA, 2016). Baserat pa underlag fran dessa
kallor har emissionerna fran alla transporter beraknats.

Varje angoring till Cementas depa - insegling, lossning vid kaj under 24 timmar och
utsegling, skapar totalt emissioner av partiklar om 60 kg under antagande av att
marindiesel anvands som bréansle. Dessa 60 kg ar fordelade i tid och rum 6ver kartutsnittet
i Figur 3. Med en 6kning med 25 angoéringar pa ett &r motsvarar det ett tillskott i
emissioner om 1,5 ton per ar.

Over den vagstréacka som transporterna fran Cementa sker, blir de totala utslappen 7 kg
partiklar/ar beraknat med fordonsflottans egenskaper enligt (HBEFA 3.2, 2016), giltig for ar
2016. Med en 6kning av transporter med i snitt 15 st/dygn ger det ett tillskott i emissioner
om 4,77 kg/ar. Dessa emissioner ar fordelade i tid och rum langs transportvagen upp till
E18.

Eventuellt kumulativa effekter kan uppkomma om Cementas bidrag kan komma att
overlagra haltbidrag som orsakas av NCC nya hamnverksamhet. Emissioner fran fartygen
till NCC:s nya hamn fordelas i tid och rum langs den rutt som illustreras i Figur 6. Summan
av emissioner orsakade av tva fartygsangoringar och en bogserbatsangoring per dygn till
den nya hamnen ar 44,8 ton/ar.

Alla emissioner av partiklar sammanfattas i Tabell 3.

Tabell 3 Beraknade tillkommande emissioner av partiklar fran verksamheter inom
undersokt omrade Figur 3.

Ansvarig Verksamhet Partikelutslapp [ton/ar]
Cementa Landtransporter 0,005
Cementa Sjotransporter 1,5

NCC Sjotransporter bogserare 2,2

NCC Sjotransporter fartyg 42,6

4 RESULTAT OCH DISKUSSION

Miljokvalitetsnormer respektive preciseringen av miljomalen for partiklar innebar att
utvarderingsperioden utgors av ett kalenderdr. Under ett ar far medelvardet inte Gverstiga
40 pg/m? for PM10 och 25 pg/m? for PM2,5 (MKN) och motsvarande for miljomalen ar 15
pg/merespektive 10 pg/me. Luftvardsforbundets berdkningar dver omradet visar att detta
klaras i princip 6verallt forutom mojligen pa nagra starkt trafikerade trafikleder.

Miljokvalitetsnormer for dygnsvarden ar uttryckta pa sa satt att ett faststallt varde inte far
overskridas mer an 35 ganger under ett kalenderar. Miljokvalitetsnormen for PM10 som
dygnsvarde ar 50 pg/m?och miljomalet ar 30 pg/més. Fér PM2,5 finns ingen
miljokvalitetsnorm dygn men miljomalet ar 25 pg/mé.
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Historiska data visar att det ar dygnsvardena som vi i Sverige har svarast att leva upp till
eller omvant det ar dygnsvardena som overskrids forst. Det ar darfor relevant att anvanda
just dygnsvardena som nyckeltal for vidare diskussion.

De framréknade emissionerna, Tabell 3, har anvants som underlag for att berdkna
haltbidrag fran resp. verksamhet i en spridningsmodell 6ver omradet. Emissionerna ar
angivna ospecificerat som "partiklar” men har antas konservativt att hela mangden utgo6r
PM10. For att korrekt faststélla en viss verksamhets bidrag till ett percentilmatt kravs en
genomtankt strategi. Forst beréknas alla kallor, darefter beréknas alla kallor forutom den
som vi sOker bidraget ifran. Subtraheras sedan dessa bada falt fran varandra far man en
sann bild over i detta fall Cementas bidrag. Resultatet av berakningarna visar att Cementas
bidrag i huvudsak hamnar pa platser som skiljer sig fran var NCC:s bidrag hamnar, dvs. det
finns ingen egentlig kumulativ effekt.

For att i detalj forstd och sarskilja bidragen i resultatet definierades atta st receptorpunkter,
vari haltbidragen utvarderats, Figur 7.

: s.Smabdtshamn
Enathnlmen AR | [—-'”"‘-I

Figur 7 Placering av atta stycket receptorpunkter runt Kalmarviken for utvéfdering av
spridningsberakning.
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Resultatet av spridningsberakningarna visar att Cementas verksamhet ger ett haltbidrag,
raknat som 90-percentil dygn eller 35:e varsta dygnsmedelvardet under ett kalenderar
enligt Tabell 4.

Tabell 4  Berdknat haltbidrag fran Cementas verksamhet i de 4tta receptorpunkterna.

RecPunkt 1 2 3 4 5 6 7 8

Beraknat | -, ) 0,00 0,00 0,06 0,08 0,08 0,30 0,00
[ug/m?]

Av resultatet kan foljande slutsatser dras:
e Eventuella kumulativa effekter saknas eller ar mycket sma och har ingen praktisk
betydelse.
e Cementas bidrag ar i storts sett helt forsumbart.
e Norr om Kalmarviken finns ett visst bidrag och som mest 0,3 ug/m?.
e P& andra platser runt viken (lange avstand) &r Cementas haltbidrag mindre eller
avsevart mindre an i de redovisade receptorpunkterna.

Det ska i sammanhanget klargoras att Tabell 4 visserligen redovisar resultat som 1/100-
dels pg/m3, men att detta inte ar varken signifikant eller den upplésning
spridningsmodellen kan leverera. Istéllet ar alla resultat klart under felmarginalen for
berdakningssystemet.

Sammantaget visar spridningsberakningarna att de tillkommande emissionerna fran bade
vagtrafiken och fartygsangoéringarna med lossning som orsakas av Cementas ansdkan om
utokad verksamhet inte ndgonstans bidrager till halter av PM10 mer &an ytterst marginellt.
Det ar vidare klart att ingen kumulativ effekt med NCC:s tillfalliga hamnverksamhet kan
konstateras — spridningsbilderna overlappar helt enkelt ytterst lite.

For arsmedelvarde respektive dygnsmedelvarde ar tillskottet av PM10 av storleksordningen
nagon enstaka tiondels pg/m?och som mest 0,3 pg/mé2. Langs landtransporternas fardvag
och inom bostadsomraden som omger Kalmarviken bedéms haltbidragen var sa sma att de
inte skulle kunna identifieras om man skulle féranstalta om kontinuerliga méatningar i
omradet. Motsvarande halter av PM2,5 ar enligt grundantagandet 50% av PM10 och séledes
helt forsumbara.

Berakningarna bygger genomgaende pa konservativa antaganden, bl.a. att MS Greenland
anvander marindiesel som bransle. Om fartyget seglar pa naturgas blir i praktiken
emissionerna noll.

REFERENSER

EMEP/EEA. (2016). EMEP/EEA air pollution emission inventory guidebook 2016. EEA report No 21/2016.

Entec. (2002). Quantification of emissions from ships associated with ship movements between ports in
the European Comunity. Entec UK Ltd & IVL Swedish Envisonmental Research Institute.

HBEFA 3.2. (2016). Hamtat fran The Handbook Emission Factors for Road Transport:
http://www.hbefa.net/e/index.html

Naturvardsverket. (2014). Luftguiden.
SFS. (2010:477). Luftkvalitetsférordningen.

OSLVF. (2017). Luftkvalitet inom Ostra Sveriges Luftvardsférbund - MATRESULTAT AR 2016. Ostra
Sveriges Luftvardsforbund.

Uppdrag: 284568, Spridningsberékning - Cementa depaverksamhet i Bélsta 2018-04-27
Bestallare: Cementa AB

O:\LIN\284568\N\_Text\PM Luftkvalitet Cementa Depa slutversion.docx
13(13)



